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¡HAY QUE ESTAR EN LA CARRERA! 


El próximo domingo 4, desde las 7,30 hs. 


TRIANGULO DEL OESTE «os rotéos) 


en el relato palpitante y el comentario sagaz del consagrado equipo de 


“Emoción en las Rutas” 











TITO REBAGLIATI - OSCAR CAÑETE BLASCO - 
EDUARDO PÉREZ TRIGÁS - JOSÉ ANTONIO 
CALABRESE - JORGE ALIAGA - LUIS GARCÍA DEL 
SOTO - ROBERTO BÓ - ANSELMO LAMARQUE 
- ERNESTO VIETTA - JULIO CAZÓN y DARÍO 
RINALDI. 
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EDICIÓN TELEVISADA “EMOCIÓN EN LAS RUTAS” - 
POR CANAL 9 los domingos, a partir de las 23.15 





2 0 CORSA 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 


Parabrisas 


Editor: CESAR CIVITA 





Secretario 
de Redacción. CARLOS E. CERQUEIRA 


Secretario 


rdcnico: GUILLERMO: MARTIRE 


edactor 
Principal: CARLOS M, THIERY 
Redacción: HECTOR GRANATOS PEDRO 


Edición 
semanal 


Gi 
Corresponsales: 


spaño), HA 
TANNER ¡Rito de lpble). 
CESAR RAMOS (Chic 


(Córdoba), ALBERTO 
SARELL) (Rosario), LUIS 
RUESIAS (Tucumán). 


Servicios 
del exterior: ASSOCIATED PRESS. 


Parabrisas 


Flenics EMILIO R. DEL VALLE tm.) 
wurismo: NORBERTO ALVAREZ OJEA, 

OSCAR A. FERNANDEZ, 
Asesores: Dr. ARTURO PRer LAS- 
TRA ( ), Ing. LAZA- 
RO _MUSIH (Economía), 


Edición 
mensual 


“Ara 
0 O ALVARADO (Tránsito y 
SANTIACO TERENZIAN!, 
MIG! :ORTAZAR, 10 


JU 
EN AO, CHRISTIAN 
von on 2 EMMN, SIULNAS, 


r: PARIS. MATCH, QUATRO 
RODAS. 


Departamento Comercial 
Publisher: ANGEL R, LOPEZ RIESCO 
Promotores: RODOLFO H. SABATINI, 
MARIO MAROTTA. 
Tráfico: NESTOR SORRENTINO. 
áA OOOO ——Á 
Arte y Gráfica 


Director: STEFAN STROCEN 
e LUIS SOLER CAMINO 
le 
Talleres: ROBERTO LEONE 
fe 


: ROBERTO MERGOSA 


: REMO DE MARTINO, 
EDUARDO C. GONZALEZ. 


Departamento Fotográfico 


URIEL, JUAN MESTI 
CHELLI. 


PARABRISAS CORSA, 
Atel SAICIP Y A, Aveni 
Buenos Aires, Rep. Argentino. Todos los 


: vio Son Damieno 2, Milón. E 
ertículos a ds redoccional. 
Los marcos se mencionan al sole 
objeto de e £olidades, 
des o corocterísticos consideradas ilustrativas 

redactores, DISTRIBUCION: 


BOTAR TEC 








ACIONALES 


COMPETENCIAS > 





E 


TURISMO CARRETERA en LOS 
TOLDOS (4 de setiembre): El Il 
Triángulo del Oeste se disputará con 
un atractivo principal: más de dos 
millones y medio de pesos en pre- 
mios, muy superior a la generalidad 
de las competencias en las cuales 
no se cobra entrada. Todos recor- 
damos la eficiente organización que 
le cupo al Auto Moto Club Los Toldos, 
al Nueve de Julio Automóvil Club y al 
Automóvil Club Bragado en su com- 
petencia combinada el año pasado. 
El itinerario que se utilizará en esta 
oportunidad es el mismo del año an- 
terior cambiando la cabecera de par- 
tida (la primera vez estuvo en Nueve 
de Julio) que le corresponderá a Los 
Toldos. De tal manera, los competi- 
dores partiendo de allí pasarán por 
El Tejar, Fauzón, Nueve de Julio, Bra- 
gado, La Limpia, M. Fernández, San 
Emilio y llegada al punto de iniciación 
completando en cada circuito 174,2 km. 
de los cuales 114,8 km corresponden 
a caminos pavimentados y 59,4 km a 
caminos de tierra. Este camino será 
recorrido en tres oportunidades para 
totalizar 522,6 km, La partida se pro- 
ducirá a las 9 con intervalos de diez 
segundos entre cada automóvil de 
acuerdo al orden logrado en las prue- 
bas de clasificación a realizarse el 
sábado 3 a partir de las 13.30 en cir- 
cuito de 1,716 km de los cuales 1,237 
km son de pavimento y 0,479 km de 
tierra. Esta corsa otorgará puntos pa- 
ra el Campeonato Argentino de Tu- 
rismo Carretera en la escala 9, 6, 3 y 
1 punto para los cuatro primeros cla- 
sificados. Para quienes vayan a Los 
Toldos (323 km distante de la Capital 
Federal) recomendamos ubicarse en 
los tramos de tierra. Los que no ten- 
gan cómo viajar hasta el lugar donde 
se desarrolla la competencia, recor- 
damos que la empresa Trans-Carrera 
lleva a los corsas hasta el lugar de 
la competencia, los ubica en el me- 
jor lugar de la ruta y los trae de re- 
greso además de compartir en ama- 
bles charlas con copas y comida. 
Trans-Carrera funciona en Diagonal 
Norte 616, 7% piso (TE 34-8781 y 
34-6284). Quienes no puedan ir de 
cualquier manera podrán “estar en la 
carrera” escuchando a  Rebagliati, 
Cañete Blasco, García del Soto y 
compañía desde las 7.30 por LS10 Ra- 
dio Libertad en la eficiente “Emoción 
en las Rutas”, En la competencia es- 
tarán trenzados los más veloces Tu- 
rismo Carretera de la actualidad, entre 
ellos el moderno automóvil (foto) de 
Anteo Pichetta. 





MECANICA NACIONAL FORMULA 
UNO en RAFAELA (4 de setiembre): 
Las XXXIX Quinientas Millas Argenti- 
nas que el Club Atlético Rafaela or- 
ganiza en su remozado autódromo, 
ahora totalmente pavimentado. Los 
competidores deberán rondar 174 ve- 
ces al circuito de 4.624,46 m para to- 
talizar 804,67 km a partir de las 
9.30. El sábado se efectuarán las 
pruebas de clasificación que deter- 


“Fangio, diez años después”, fue la excusa para acercar una vez más a este 
gran hombre a nuestros lectores. Realmente, no era imprescindible tanto 
tiempo para un reencuentro. En cambio sí resultaba necesario hacerle algunas 
preguntas sobre la próxima temporada internacional. Y lo hicimos. La res- 
puesta parca, demasiado medida, no hubiera bastado por sí misma para 
conformar al lector. Por eso fuimos un poco más allá, y descubrimos entonces 
que la mejor manera de hablar con Fangio es hablar de Fangio y mostrar a 
Fangio tal como era hace apenas unos días, u hoy mismo, Allí está entonces 
la tapa de este número de CORSA, y más adentro la nota de C. M. T. Como 
contracanto de nuestro gran hombre de la velocidad, en las páginas centrales 
tomamos contacto con uno de los más veloces de la actualidad, John Surtees, 
a quien Hansen prefiere definir como un “no buen tipo”. Y ahora hablemos 
de lo que vendrá, ya que este número (bueno ¿No?) se vende solo: la semana 
próxima planeamos incluir varias notas muy especiales, muy macanudas, 
fenómenas y bastante peripatéticas. El tema central se desarrollará en 


torno de... 


Bueno, bueno. ¿O creían que les íbamos a anticipar el. próximo 


sumario? Competencia obliga, señores. Sin embargo, algo adelantaremos; don 
Mártire nos entregará una nota sobre “Cómo preparar un De Carlo', Hasta 


entonces. 


minarán el ordenamiento de partida, 
limitándose la participación a 27 au- 
tomóviles. La competencia otorgará 
puntos que pueden ser definitorios 
para el Campeonato Argentino de Me- 
cánica Nacional Fórmula Uno: 24, 18, 
12, 9, 6 y 3 puntos para los seis me- 
jores clasificados, más un punto para 
el record de vuelta. También algunos 
Fórmula Dos estarán prendidos en la 
gran competencia de Rafaela (distante 
555 km de la Capital Federal), entre 
los favoritos figura Jorge Fernengo. 





REGULARIDAD en LUJAN (4 de se- 
tiembre): Sexta prueba del año que 


otorga puntos para el Campeonato 
Porteño de Regularidad que organiza 
y fiscaliza el Club Argentino de Regu- 
laridad con categoría única. La compe- 
tencia se largará a las 7 en la inter- 
sección de las Rutas 197 y 8 y de 
allí se dirigirán a Ruta 197 y Empalme 
Pavón, Luján, San Andrés de Giles, 
San Antonio de Areco, Empalme Pavón 
y Campana. 


— en LANUS (4 de setiembre): El 
Club Laprida y Automotriz Caribó or- 
ganizan una competencia para ter- 
cera categoría bajo la fiscalización 
del Club Argentino de Regularidad. 
Se largará a las 8 desde Avenida Pa- 
vón 5437, Lanús, hasta Monte y re- 
greso, 


KARTING en MONTE GRANDE (4 
de setiembre): Otra reunión de kar- 
ting en el Kartódromo de Monte Gran- 
de, en Avenida Antártida y Austria, 
organizada por el Monte Grande Kar- 
ting Club y la Asociación de Corredores 
de Karting, y fiscalizada por la Fede- 
ración Argentina de Karting. Se reali- 
zarán dos competencias con puntaje 
para el Campeonato Argentino de 
Karting: la primera para la Fórmula 
Stock y la segunda para la Fórmu- 
la B Mecánica Nacional (motores de 
100 cm3 con preparación libre). Los 
cinco primeros clasificados obtendrán 
10,1; 7,6; 5,1; 2,7 y 1,3 puntos, res- 
pectivamente. 





FORMULA UNO en!TALIA (4 de se- 


tiembre): El XXXVI Grand Prix de 
Italia se disputará en Monza con la 


R.H. B. 


organización del Automóvil Club de 
Milán y otorgará puntos para el Cam- 
peonato Mundial de Conductores y 
la Copa de Constructores: 9, 6, 4, 3, 
2 y 1 puntos para los seis mejores 
clasificados. En ambos Jack Brab- 
ham puede cristalizar sus más caras 
aspiraciones; Chapman y Clark (foto) 
juegan su última oportunidad de este 
año sobre suelo europeo. Los compe- 
tidores deberán dar 76 vueltas al cir- 
cuito de 5,75 km para totalizar 437 km. 





SPORT SPORT-PROTOTIPOS Y GRAN 
TURISMO en AUSTRIA (4 de setiem- 
bre): Séptima y última competencia 
por el Campeonato Europeo de la 
Montaña en sus dos categorías: Sport 
y Sport-Prototipos hasta 2000 cm$3 y 
Gran Turismo sin limitación de cilin- 
drada. Los corredores deberán es- 
calar dos veces el recorrido de 8,6 
km para totalizar 17,2 km. Se decla- 
rará vencedor de Gaisberg al que 
obtenga el menor tiempo de la suma 
de ambas subidas. La competencia la 
organiza el Osterreichischer Automo- 
bil-Sport-Club. Los seis primeros de 
cada categoría obtendrán 9, 6, 4, 3, 
2 y 1 puntos para ambos campeonatos. 
El total de puntos se obtiene de las 
cuatro mejores actuaciones pero los 
campeonatos ya están definidos: Ger- 
hard Mitter (Porsche ocho cilindros) 
y Ergert Mahle (Porsche 911) ya han 
llevado sus títulos a Alemania, 


SPORT en ALEMANIA (4 de setiem- 
bre): Nueva versión de los Quinientos 
Kilómetros de Núrburgring sobre el 
“laberinto” germano. El ADAC (Au- 
tomóvil Club de Alemania) organiza la 
competencia que otorga puntos para 
la Clase | (hasta 1300 cm%*) para el 
Campeonato Internacional de Automó- 
viles Sport; los seis primeros clasifi- 
cados obtendrán 9, 6, 4, 3, 2 y 1 
puntos.- Los competidores deberán gi- 
rar veintidós veces al circuito de 22,81 
km para totalizar 501,82 km. 


FORMULA TRES en HOLANDA (4 
de setiembre): El Nederlandse Auto- 
rensport Vereniging organiza una de 
las más importantes competencias del 
año para Fórmula Tres en el famoso 
circuito de Zandvoort. Esta es la 
única competencia de Fórmula Tres 
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del próximo fin de semana que tiene 
carácter internacional. 


FORMULA TRES en ITALIA (4 de 
setiembre): Previamente al Grand Prix 
de Italia el Automógil Club de Milán 
organizará la XIV Copa de Monza para 
automóviles de Fórmula Tres, donde 
intervendrán las mejores escuderías 
italianas y el equipo argentino inte- 
grado por “Cacho”, Néstor Salerno, 
Giancarlo Baghetti y, aunque se torna 
improbable, es posible que viajen a 
Europa Juan Manuel Bordeu y Carlos 
Alberto Pairetti para integrar el equipo 
en esa oportunidad. 


FORMULA TRES en CHECOSLO- 
VAQUIA (4 de setiembre): El Premio 
de la Ciudad de Brno se pondrá en 
juego para automóviles de Fórmula 
Tres en donde estarán presentes al- 
gunos automóviles construidos en los 
países socialistas, como el Skoda y 
otros más artesanales. Organiza el Us- 
tredni Automotoklub CSSR de Praga. 


GRAN TURISMO Y TURISMO en 
FRANCIA (5 al 10 de setiembre): La 
XXVIl Copa de los Alpes se disputará 
en tres etapas de dos días cada una 
con la organización de L'Association 
Sportive de L'Automobile-Club de Mar- 
seille et Provence y la Fédération 
Francaise des Sports Automobiles. Es- 
ta XXVI! Criterium Internacional de la 
Montaña (denominación oficial) se 
disputa en tramos dificilísimos en los 
Alpes franceses. La primera etapa, en- 
tre Marsella y Grenoble, comprende 
879 km (5 y 6 de setiembre); la se- 
gunda se disputará el 7 y 8 entre Gre- 
noble, Mont Ventoux y regreso a 
Grenoble sobre 1288,5 km, mientras 
que la tercera entre Grenoble y Mon- 
te-Carlo el 9 y el 10 sobre 1433 km. 
Se harán acreedores a la Copa de 
los Alpes quienes no pierdan puntos 
(generalmente llegan alrededor de 
ocho sin puntos en contra) y se decide 
a favor de quien emplea menos tiem- 
pos en todos los tramos selectivos. El 
triunfo del Criterium Internacional de 
la Montaña generalmente se decide 
por pocos minutos y a veces hasta 
por segundos: el año pasado ganó la 
pareja Trauttman-Bouchet en un Lan- 
cia Flavia empleando 2h16m09s3, ¡un 
segundo siete décimas menos que el 
segundo! (Makinen-Easter en un Mo- 
rris Cooper S). La prueba se cons- 
tituye en la decimosegunda compe- 
tencia por el Campeonato Europeo 
de Rallies, siendo ésta la octava com- 
petencia en el Grupo 2 de Turismo y 
la octava en el Grupo 3 de Gran Tu- 
rismo. En ella cada uno de los dos 
grupos participantes recibirá 9, 6, 4, 
3, 2 y 1 puntos para los seis primeros 
clasificados. En cada caso al piloto y 
al navegante se les asignará la tota- 
lidad del puntaje. También se otor- 
garán puntos por la clasificación de 
cada una de las divisiones de los gru- 
pos, en caso de haber más de diez 
participantes en cada división. Las di- 
visiones de Turismo son la | (hasta 
1.000 cm3), 1! (1.001 a 1.600 cm), 11 
(1.601 a 2.500 cm3) y IV (más de 2.500 
cm3). En cuanto a las de Gran Turismo 
corresponden la división | (hasta 1.300 
cm%), 1! (1.301 a 2.000 cm3) y Il más 
de 2.000 cm*). 


TURISMO en ESPAÑA (4 de setiem- 
bre): La Peña Motorista “Diez por 
dora” organiza la Subida de San Fe- 
iin de Codinas, cerca de Barcelona. 
En ella intervendrán los más activos 
conductores de la península ibérica. 


FUERZA LIMITADA en URUGUAY 
(4 de setiembre): Sexta competencia 
por el Campeonato Nacional de Fuer- 
za Limitada en el circuito de Salto 
(cerquita de Concordia, Entre Ríos) 
con el auspicio de la Asociación Uru- 
auava de Volantes. 
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más ancha y 
el cabello 
e más blanco, 

Fangio mantiene : 

sus mejores 
virtudes 


AIR 

-— ¡Breminml_¡Brrmm! Fangio 
$ llega mentalmente 
a una curva. Su relato y 
S explicación adquieren 

o jealismo y él lo vive. Si no, 
S vean la “cara de 





Fangio tiene la palabra 

santa. De todas 

partes del mundo lo 

consultan. Aquí está en la 

pista de Interlagos, mirando 
un Abarth Simca: 

todos escuchan con 

atención, casi con devoción 

al nunca superado 

quíntuple campeón mundial. 














lan Manuel Fangio ya cargó cin- 

cuenta y cinco años sobre sus pier- 
nas combadas. Cuando supo que ¡ba 
a aparecer en la tapa de CORSA, 
diez años después de accmeter sus 
últimas hazañas automovilísticas en 
Europa, su vccecita aguda y metá- 
dica dijo “¿Por qué no buscan a 
otro. ..? Yo ya no estoy en el can- 
delero...'” Admitamos que sus pa- 
labras tengan «el almidón de la mo- 
destia, pero es evidente que Fangio 
ya logró separar muy bien cuáles son 
los placeres del piloto que sigue en 
actividad y cuáles las responsabili- 
dades del que ya no se calza el cas- 
co, los guantes, las antiparras, y 
tiene después de todo el orgullo de 
seguir estando vivo. 

Diez años después, ¡Fangio sigue 
siendo tan intuitivo, ocupado e inte- 
ligente (en ese orden) como era cuan- 
do se mezclaba en sus narices el 
olor de la nafta, de las cubiertas 
chamuscadas en las curvas y de los 
metales recalentados, mientras los 
nerviosos mecánicos lo empujaban 
a la pista gritándole “¡Vía!, ¡Vía!” 
Hoy, rodeado de secretarias, enreda- 
do en una telaraña de teléfonos, con- 
sumido por una agenda exigente, 
Fangic mantiene bien actualizadas 
sus virtudes pero las aplica a ganar 
dinero como las aplicaba para ga- 
har carreras, 

La intuición y la inteligencia de 
Fangio hicieron de él un hombre per- 
manentemente ocupado. Pero a la 
vez le deron las mejores cosas de su 
vida. Fangio dice por ejemplo, que 
le gustaron todos los autos de ca- 
rrera, qeu cualquiera le daba lo mis- 





mo, que le era indistinto encaramarse 
a un monoposto que zambuilirse en 
el cockpit de un pantagruélico Sport. 
Sin embargo, todos sabemos cómo 
Fangio eligió cuidadosamente a los 
automóviles monoplaza, y si bien 
nunca rechazó abiertamente a los 
Sport, procuró siempre evitar los con- 
tactos muy frecuentes con ellos. 

Fangio es discutido. Sí, es discu- 
tido. Alfred Neubauer no vaciló en co- 
locarlo entre los mejores pilotos de 
todas las épocas al publicar su best- 
seller automovilístico “Hombres, Mu- 
jeres y Motores”, mientras Enzo Fe- 
rrari le disparaba una de sus mejo- 
res andanadas en “Mis terribles ale- 
grías”, no enjuiciando su calidad de 
conductor que es mundialmente in- 
discutible, sino apuntando directa- 
mente a su vida de corredor, Stir- 
ling Moss, el viejo partenaire, escri: 
bió que “Fangio tenía lla cualidad de 
recorrer las curvas a la misma velo- 
cidad que cualquier otro, pero con 
mayor margen de seguridad, de mo- 
do que entrando y saliendo con la 
misma cantidad de riesgo que los 
demás podía virar mucho más rá: 
pido”. Y casi al mismo tiempo el 
mundo se asombraba porque Fangio 
fue a Indianápolis, probó la pista y 
se bajó de su automóvil diciendo 
“esto es cosa de locos”, cuando qui- 
zá medio mundo apostaba a que 
Fangio ganaría las 500 Millas. 

El Quíntuple Campeón Mundial 
siempre se manejó con serenidad y 
sin conmoverse entre la polémica que 
él-mismo había despertado. Los re- 
sultados de esa impavidez los segui- 
rá disfrutando durante muchos años: 


el apellido Fangio es una llave capaz 
de abrir cualquier puerta de Euro- 
pa, excepto, olaro, las de Maranello. 
Juan Manuel Fangio es uno de los 
socios más distinguidos del club de 
*'Anciens Pilots”. Del mundo entero 
invitan a Fangio para que inaugure 
autódromos y largue carreras. De su 
contacto deportivo con Mercedes Benz 
le quedó una concesión para vender 
la marca en la Argentina. Hace un 
añc, cuando los técnicos de lla Ge- 
neral Motors americana abandonaron 
la búsqueda científica para encon- 
trar un defecto de tenida y frenaje 
en el Chevrolet Corvair, lo citaron a 
Fangio como último recurso para co: 
nocer su veredicto. Juan Manuel Fan. 
gio viajó a Estados Unidos, manejó 
un rato al Corvair y dijo simplemen- 
te: “A este zuto hay que ponerle 
gomas más anchas". Y las gomas 
más anchas, desde luego, solucio- 
naron el problema totalmente, mien- 
tras Fangio volvía a la Argentina con 
una unidad modificada de regalo. 

Se cuenta que otra vez, en Núrbur- 
gring, Fangio miraba desde los bo- 
xes una carrera reservada para auto- 
móviles de Turismo. Entonces se 
acercó a los pilotos de un equipo y 
les preguntó: “¿Cómo toman ustedes, 
tal curva?”. Soltamos el acelerador, 
doblamos y volvemos a acelerar”, le 
contestaron. Fangio frunció sus ce- 
jas pobladas, arrugó la frente ancha 
y dijo: “Vean, yo creo que se puede 
entrar sin cortar si uno no le tiene 
miedo a la curva y se agarra fuerte 
del volante”. 'Uno de los pilotos to- 
mó la opinión como una sugerencia, 
salió a la pista, entró a la curva sin 
cortar... y en la primera vuelta ba- 
jó en dos segundos y fracción el me- 
jor tiempo del equipo. 


Esa mezcla impalpable de intui- 
ción e inteligencia es la que le hizo 
tomar la más grave e importante de- 
cisión de su vida: abandonar las ca- 
rreras. Behra, Schell, Collins, Haw- 
torn, Musso, Ascari y Castellotti, Jos 
rivales, los músculo-cerebro que ha- 
bían competido durante años con el 
Campeón, estaban muertos. Desde la 
Argentina, patéticos telegramas inci- 
taban a Fangio para que descendiera 
definitivamente de los automóviles de 
carrera: “Largá, Juan. Stop”. “Las 
carreras o la vida”. “Cinco Campeo- 
natos. Es suficiente”. Y Fangio dejó 
las carreras como un fumador que 
abandona definitivamente el cigarri- 
lo, despidiéndose de algo necesario 
y querido, pero viviendo para con- 
tarlo. 

Es muy difícil que Fangio hable 
con vocabulario técnico o que co- 
nozca los fundamentos de un diseño. 
Pero, si Fangio dice “Esas ruedas 
tendrían que estar más así”, refirién- 
dose al ángulo de camber, es abso- 
:¡utamente seguro que poniendo las 
ruedas más así (colocando las ma- 
nos como si fueran un techo a dos 
aguas), ese auto va 'a bajar su tiem- 
po en cualquier circuito. 

Diez años después de sus últimas 
hazañas europeas, la habilidad que 
le dan a Fangio su intuición y su 
inteligencia, no se emplean para fre- 
nar más rápido sino para contestar 
y dejar contentos a los que le pre- 
guntan si la última carrera de Ma 
del Plata estuvo arreglada, a los que 
van a proponerle un negocio, e in- 
cluso a quienes van a hacerle un 
reportaje. 

Auque Juan Manuel Fangio no ha- 
ble mayormente mucho. 

C.M,T. 


ENTRE COMILLAS 


CORSA. — ¿Hay Temporada In- 
ternacional el año que viene? 

FANGIO. — El Automóvil Club tie- 
ne las fechas pedidas. En eso esta- 
mos... 

C. — Viaja Pairetti nuevamente a 
Europa? 

F. — Sí, quizá la semana que vie: 
ne. Allá gustó su estilo y quieren 
vero otra vez. Su médico dice que 
este viaje le va a hacer bien para 
que se mejore de su úlcera... 

C. — ¿Y Nasif.... va o no va? 

F. — No creo. Tiene que atender 
su agencia de automóviles y además 
se lc impedirían sus compromisos con 
Ford. 

C. — ¿Y Bordeu? 

F. — Tampoco creo que vaya. Le 
está yendo muy bien en Turismo Ca- 
rretera. 

C. — ¿Y Andrea Vianini? 

F. — Estuvo hablando conmigo y 
me dijo que iría sólo si fuese muy 
necesario. Pero como ahora tiene 
que atender un nuevo campo... 

C. — ¿Le van a dar un auto en 
la próxima Temporada? 

F. — Hay un problema... ese 
muchacho anda muy bien, pero no 
es argentino. Es muy posible que él 
mismo se compre un Brabham. 

C. — ¿Por qué está Baghetti en 
el equipc argentino? 

F. — Si viniera aquí un equipo un 
equipo italiano e incluyeran un ar- 
gentino, nos gustaría a todos, espe- 


cialmente a ustedes, los periodistas. 
Bien, nuestro equipo está corriendo 
en Italia, 

C. — Hay alguna posibilidad de 
que el equipo argentino tenga un 
Fórmula 1? 

F. — Es muy difícil; son muy ca- 
ros. Por otra parte se aprende más 
en F3. Los ingleses sacaron a su me- 
jor generación de pilotos, de las ca- 
tegorías donde no había reserva de 
potencia... 

C. — ¿Qué automóviles tendrá el 
equipo argentino para la próxima 
Temporada? 

F. — Quizá los mismos Brabham, 
pero totalmente actualizados, 


C. — ¿Alguna vez, aunque una 
sola, va a volver a correr? 


F. — No sé... Es muy difícil. 
Pero no. Definitivamente no, Total... 
de tanto en tanto me doy el gusto 
con el automóvil TC de 'Bordeu, 

€. — ¿Anda rápido en la ruta? 

F. — Sí... con el 300 SL, a veces 
ando a doscientos. Con el 220 SE 
a 170. 

€. — ¿Lo paran las camineras? 

F. — No, nunca. Pero por los 
puestos camineros paso despacio. . 

C. — ¿Hay gente que le quiere 
correr en la ruta...? 

F. — Sí, hay... Con el 220 2 
veces me dejan parado con los Che- 
vrolet nuevos con tres carburadores. 
Al rato los alcanzo, pero creo que 
voy a prepararlo un poquito... 
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El nuevo Prototipo 
construido por Charles Deutsch utiliza 
motor Peugeot 204 
y mantiene la tradición francesa de 
avanzada técnica 


Desde el año 1933 que en el cir- 
cuito de La Sarthe no sonaba !a 
música de cuatro cilindros, prova- 
niente de un motor Peugeot. Respon- 
szble del regreso fue el inquieto cons- 
iructor francés Charles Deutsch, 
quien alcanzara renombre años atrás 
con los Panhard-DB, construidos en 
asociación con René Bonnet. 


Cuando ambos socios se separaron 
Deutsch formó la Société d'Etudes et 
de Construction Charles Deutsch y 
vclvió a Le Mans con motores Pan- 
hard, Juegc con 'DKW y ahora con 
el moderno Peugeot 204. 


El CD-Peugeot es —opinión uná- 
nime— el más lindo de los auto- 
móviles construidos por Deutsch. En 
su carrocería de plástico reforzado 
de cuidado diseño aerodinámico y 
prolija realización, se destacan por 
de'znte cuatro faros rectangulares 
protegidcs por los correspondientes 
carenados y, por detrás, los guarda- 
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barros terminados en enormes colas 
eslabilizadoras cuya altura es supe- 
rior a la del habitáculo. La estructu- 
va del vehículo está realizada con 
chapas soldadas y remachadas que 
integran dos largueros longitudinales 
de sección rectangular, unidos por 
cajones transversales de chapa, rza- 
lizados con la misma técnica. 


La suspensión delantera es con- 
vencicnal, de trapecio articulado con 
parrilias tubulares. Las traseras tie- 
ne dos tenscres longitudinaies y tres 
elementos separados de control trans- 
varsal. Tensores y parrillas descar- 
gan sobre la estructura principal a 
través de cajones de chapa doblada, 
remachados a los largueros y trave- 
saños. La dirección es a cremallera 
y los frenos —lógicamente— de dis- 
Co en las cuatro ruedas. 

El motor Peugeot 204 está colo- 


cado transversalmente, como en el 
automóvil de serie, pero ubicado in- 


mediatamente delante del eje trasero, 
Esta disposición ofrece la mejor dis- 
tribución de pesos con una mínima 
recesidad de espacio longitudinal. 
Preparado por ta firma Moteur Mo- 
derne —en la actualidad dedicada 
a la construcción de un motor fran- 
cés para Fórmula Dos Internacional— 
es alimentado por dos carburadores 
Weber doble cuerpo verticales que 
toman aire debajo de la luneta tra- 
sera y alcanza 110 CV con 1.149 
cm* de cilindrada.' Este valor de 100 
CV/itro no es excesivo en un motor 
come el 204 que tiene eficiente di- 
seño de cámaras, 'amplios pasajes 
de refrigeración, árbol de levas en 
la cabeza y cigúeñal apoyado sobra 
cinco bancadas. 

Inmediatamente debajo del motor 
se encuentra la caja de cinco velo- 
cidades cuyo comando se realiza por 
una palanca que sale del extremo de- 
recho del motor y a través del cajón 
lengitudinal de la estructura surge 
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a la derecha del conductor, casi so- 
bre ta puerta (por supuesto que, co 
mc la mayoría de los automóviles de 
competición pura o deportivos de altc 
grado, el CD tiene volante a la de- 
recha). Se utilizan neumáticos Mi 
chelín X. 

La velocidad máxima del CD-Peu- 
geot es cercana a los 250 km/h. 
Este automóvil refleja en sus líneas 
y en su concepción técnica el obje- 
tivo que desde hace muchos años 
persiguen los onstructores franceses, 
limitados a trabajar con vehículos 
de pequeña cilindrada: máxima pres- 
tación y mínimo consumo, obteni- 
dos a través de altas potencias espe- 
cíficas, de líneas de gran penetra- 
ción aerodinámica perfeccionadas 
detalle a detalle y de una concep- 
ción en materia de estructuras y sus- 
pensiones que aún hoy mantienen ¡2 
“tenue de route” de los automóviles 
franceses, en el más alto nivel in- 
ternacional. 


















5 
h 
B 


WAR DEL PLATA 


BOLETO DE IDA Y VUELTA EN 





por CARLOS M. THIERY 





impecables como siempre, 
don Juan Manuel y sus siete bancadas 
volvieron a contener la 
arremetida de los Ford, que cada vez 
son más. Segundo Casá y 
tercero Galbatto, que cubrió el 
tramo a 228 km/h. 


Eduardo Casá luce con justicia el número 1 del ránking argentino. Segundo. 





Apenas se había corrido la cuar- 
ta parte de la Doble Vuelta de 
Mar del Plata, cuando Juan Ma- 
nuel Bordeu sintió en la mano de- 
recha que su caja de velocidades 
se había quedado sin la tercera 
marcha. Una semana antes, en Ro 
jas, la rotura de un palier cortaba 
inesperadamente su impresionante 
serie de victorias, que lo colocaban 
en inmejorable posición de tiro para 
zpuntar al Campeonato Argentino de 
TC. Y al no funcionar la combinación 
de engranajes que dan la tercera ve- 
locidad — combinación casi impres- 
cindible para salir con fuerza de las 
curvas veloces que eran mayoría en 
el camino— la idea de un nuevo aban- 
dono quizá picoteó con insistencia a 
los jóvenes tripulantes del Chevrolet 
de Balcarce. 

Sin embargo, pocos kilómetros 
después, la neutralización marplaten- 
se que detuvo la carrera por media 
hora, se convirtió en el milagro-sal- 
vador. En realidad, esos 30 minutos 
concedidos 'al piloto para cruzar 
marcha lenta mucho menos de 10 
kilómetros fuertemente poblados, po- 
dían considerarse como una especie 
de obsequio que permitiría a cual- 
quiera no sólo reaprovisionarse y to- 
mar un refresco, sino también hacer 
una reparación de mediana impor- 
tancia si su automóvil lo necesitara. 
Pues bien, cuando Bordeu entró a la 


PRIMERA PARA BORDEU 


fotos de CARLOS ARCURI 


neutralización, un pequeño ejército 
de mecánicos comandados por Ru- 
bén Fangio transpiró ordenadamen- 
te durante 22 minutos y reemplazó la 
caja de velocidades averiada por una 
nueva unidad. 

Dos horas más tarde, Bordeu le 
ganaba la primera de las dos etapas 
a Eduardo Casá por poco más de dos 
minutos, que seguramente se hubie- 
ran perdido saliendo de llas curvas en 
directa o frenando lo suficiente co- 
Ímo para aprovechar la segunda. Su- 
pongamos que la neutralización es- 
tuvo ubicada exactamente donde Bor- 
deu la necesitaba, pero consideremos 
a lla vez que cambiar una caja de ve- 
locidades en 22 minutos implica una 
serie de riesgos que el piloto debe 
correr necesariamente, Por ejemplo 
preguntarse mientras anda a 230 
km/h si no habrá quedado algún se- 
guro flojo o si nadie se habrá olvi- 
cado de apretar un tornillo. Al mar- 
gen, un trabajo veloz como éste, ca: 
si nunca queda tan bien como si se 
hubiera hecho tranquilamente, Pero 
en todo esto hay un grupo de ele- 
mentos que no sólo explican la victo- 
ria parcial y la victoria total de Bor- 
deu en la Doble Vuelta, sino también 
su cadena de éxitos que, con estos 
18 puntos, lo pusieron en las puer- 
tas del campeonato. 

'En principio, el trabajo de reem- 
plazo estuvo 'hecho con la prolijidad 
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y la eficiencia necesarias como para 
durar los 1.000 kilómetros restantes 
de carrera sin presentar siquiera fa- 
tlas mínimas. En segundo término, la 
heroica decisión de jugarse y cam- 
biar la caja contra reloj, muestran 
una convicción ejecutiva que está 
muy bien reflejada en el Chevrolet 
rojo a través de su aspecto y de su 
campaña. Luego está la confianza de 
Bordeu en la gente que hizo el cam- 
bio, porque estrenó la nueva caja 
andando tan fuerte coma de costum- 
bre y sin dejar ninguna duda sobre 
su seguridad. Por fin, está la habi 
lidad del piloto, su capacidad para 
dialogar con el acompañante aún en 
la ruidosa cabina, la inteligente se- 
lección del régimen para controlar los 
ataques del rival sin pasarse de lo 
testrictamente necesario (esta vez, 
nunca más de 5.500-5.600 rev/min), 
y la buena administración de los in- 
fcrmes que suben al automóvil de ca- 
rrera atados a un aro de mimbre o al 
cuello de un bidón. 

Ese es el fruto obvio del trabajo 
en equipo. Porque si bien el que co- 
rre y recibe los aplauos es Bordeu, 
ta alegría que siente él mientras ma- 
neja es la misma alegría que vive 
Sánchez en el.asiento de al lado va- 
ciando bidones en el tanque o con- 
trolando los instrumentos, la misma 
alegría de Rubén Fangio armando e' 
motor, la misma de todos los colabo 
radores y quizá la misma de todos los 
que aplauden a Bordeu. 

Cuando suceden todas estas co- 
ses es muy probable que uno corra 
simplemente por el placer de correr 
y al fin resulta que gana carrera tras 
carrera y se convierte en el hombre 
del año. Además, cuando Bordeu fle- 
ga al parque cerrado apenas si trae 
la transpiración que deja el casco, 
la nariz y los pómulos con una pin- 
celada roja que desaparece a los po- 
cos minutos, y el aspecto de un hom- 
bre que ha hecho una cosa muy na- 
tural y que por lo tanto puede salir 
inmediatamente a correr otra ca- 
rrera. 

A Casá, que fue segundo en Mar 
del Plata, le acontece prácticamente 
lo mismo, aunque en otra dimensión 
y con distintas posibilidades que Bor- 
deu para intentar el triunto. A Casa 
le basta correr en TC para estar sa- 
tisfecho. Quizá no le interese la per- 
fección de los exquisitos y muchas 
veces confiesa su indiferencia fren- 
te a las sensaciones mecánicas. Sir 
embargo, Casá progresó en la medida 
en que a su Ford le pintan ya el nú: 
mero uno del “'ranking'* nacional, Tie- 
ne más fuerza, más ritmo, más duc- 
tilidad para manejar los sonidos de! 
frenaje, cuando se trata de llegar 2 
la curva en cuarta y rebajar progresi- 
vamente hasta Hegar a primera. Con- 
secuentemente, esto significa en cier- 
to modo que poco a poco su trayec- 
toria de cada viraje se acercó a la 
ideal y que hoy es uno de fos hom- 
bres que doblan más fuerte en ta 
categoría. 

Desde ya, Bordeu y Casá son dos 
cosas totalmente diferentes para el 
análisis, A primera vista, el Chevro- 
let da actualmente más posibilidades 
iniciales de ganar una carrera. A se- 
gunda vista, el profundo gusto que 
sienten los dos corriendo sin saber 
mayormente mucho de mecánica, los 
diferencia en que Bordeu lleva con 
él a un mecánico, mientras Casá en- 
trega su codiciado asiento de nave- 
gante a un amigo capaz de compartir 
el placer durante toda la carrera, 
aunque tampoco el amigo sepa mu- 
cho de diagnóstico mecánico. A ter- 
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cera vista, Bordeu trajo al TC la ex 
periencia de haber manejado todc 
tipo de automóviles de carrera y de 
haber querido ser piloto desde chi- 
co, en tanto que Casá descubrió ha- 
ce relativamente poco tiempo tos pla- 
ceres que dan los 200 km/hora. 

Moraleja: al éxito, a la realización 
y a la felicidad se ¿legan por dife- 
rentes caminos, Los dos balcarceños 
son precisamente quienes tienen la 
mejor receta para la categoría TC 
en 1966 y reemplazaron con algunas 
ventajas al binomio Emiliozzi-Pairet- 
ti, reyes de una época que consagra" 
ba ganador al que tenía motor más 
potente. La fórmula actual es tan 
simple como aquélla, pero incorpora 
nuevos elementos que entonces se 
despreciaban, aun viajando más des- 
pacio que hoy. Porque en 1964-65 
el margen de-seguridad mecánica, la 
importante función del 'hombre-auxi- 
lio informando con precisión al pilo- 
to, y fundamentalmente la calidad 
conductiva, no cotizaban en bolsa. 

Esta apología de Bordeu-Casá te- 
nía que suceder alguna vez en el 
año. Y sucede en la ¡Doble Vuelta de 
Mar del Plata porque una carrera de 
1.500 kilómetros es especialmente 
brava e intimidatoria para una cate- 
goría enferma de abandonos y velo- 
cidades críticas, 

El año pasado, Eduardo Rabbio- 
ne ganó la Doble Vuelta con su mo- 
desto Chevrolet de 4 bancadas (colo- 
cado 70. por Manuel Vizcay en esta 
nueva edición) después que Oscar 
Cordonnier y Carlos Loeffel parecie- 
ran los seguros vencedores. En una 
palabra, fue una carrera ganada des- 
de atrás, con todo el mérito que etc 
significa. Pero en 1966 las cosas 
se plantearon muy de otra manera. 
Sin Cupeiro, porque el motor del 
Chevy se está preparando sin carbu- 
radores Weber para Rafaela, sin Tar- 
ducci, porque tos hermanos Bella- 
vigna mo solucionaron durante la-se- 
mana «lgunos problemas en ta pa- 
tanca de cambios, sin Pairetti, por- 
que sus valijas ya están listas para 
viajar a Europa y sin Menditeguy, por- 
que el veterano piloto se fue a Ba- 
riloche como adivinando que le co- 
rrespondería el N' 13, las imprevistas 
ausencias de Roux y de Di Palma pro- 
vocaron algunos patéticos pronósti- 
cos cuando Rienzi, Casá, Bordeu y 
Emiliozzi partieron violentamente 
disputándose el primer puesto, mien- 
tras Galbato y 'Malnatti formaban el 
segundo batallón, 

Rienzi perdió contacto con el rit- 
mo veloz al tener que detenerse pa- 
ra cambiar una rueda, Pero hasta 
allí debía confiar mayormente en ¡a 
velocidad de su F-100 ya que en ca- 
da curva Bordeu y Casá se le aleja- 
ban tanto como para preocuparlo. 
Emiliozzi pareció confirmar que los 
alrededores de los 150 kilómetros 
consisten en la distancia crítica 
para su motor y abandonó tan mista- 
ricsamente como siempre antes de 
llegar a Necochea. En cambio, Bor- 
deu también paró como Rienzi pero 
se propuso firmemente recuperar te- 
rreno y siguió hasta tomar la rueda 
de Casá. En determinado momento 
Carmelo Galbato se colocó segundo 
por tiempo, gracias a haber ganado 
un tramo a más de 203 km/hora de 
promedio, mientras Malnatti con el 
Tornado tomaba el tercer lugar des- 
plazando a Casá. 


De todas maneras en la neutrali- 


zación marplatense, Bordeu y Casá 
ocupaban los dos primeros lugares, 
seguidos por el veloz Chevrolet de 
Antonio Tempone, Erverto Rodríguez, 
Atilio Viale y César Malnatti. 

Rodolfo Alzaga había abandonado 
con-el Falcon F-100 al quedarse sin 
presión de aceite y =compañándose 
en su infortunio (¿o no?), con Macha- 
do, Chabert y Calamante. 

En el último tramo de tierra de la 
primera etapa, Temipone y Erverto 
Rodríguez dejaron a 'Bordeu y a Ca- 
sá juguetear con las diferencias de 
tiempo entre el primero y el segundo 
puesto. Carmelo Galbato, quien en 
la semana había anunciado que “le- 
varía a Mar del Plata un motor muy 
potente, confirmaba sus predicciones 
y se clasificó ercero en la primera 
etapa, aventajando en algo más de 
11 minutos a Atilio Viale, 

Tampoco esta vez largó Anteo Pi- 
chetta y su debut ya está pasando a 
ser una cosa grave. Para desmentir 
las casquivanas opiniones que des- 
pertaron sus sucesivas inscripciones 
y posteriores desapariciones, en Mar 
del Plata iba a correr como navegan- 
te de Pichetta el enviado de CORSA, 
con el confeso propósito de ganarse 
la caja de herramientas BAHCO, tan- 
ta era la confianza que tenía en la 
portentosa velocidad del artefacto 
de Pichetta. Pero el sábado Pichetta 
se quedó dormido y Hegó a la larga- 
da cuando ya no había nadie y el en- 
viado de CORSA archivaba melancó- 
licamente sus guantes, su casco y 
sus mucasines calados. Cuando 
“egó, Pichetta quería a toda costa 
entrar extraoficialmente en la ruta 
de carrera para “demostrarles si 
existo o no existo”, confiando en que 
podría pasarlo a Bordeu sin mayores 
esfuerzos. Entonces hubo que demos- 
trarle con mucho tacto 'su inmadu- 
rez, y gruñendo con fervor, Pichet- 
ta volvió a reanudar su siesta, 

El domingo, Casá y Bordeu, Bor- 
deu y Casá, dialogaron en la punta 
de la carrera alejados de Pablo Fa- 
chini, Carmelo Galbato y Angel Rien- 
zi. Oscar Cordonmier abandonó a po- 
co de la largada y Atilio Viale, aban- 
donó con su Falcon seis cilindros 
al comprobar defectos de funciona- 
miento en la unidad. Así, el equipo 
Ford, que tan bien marchaba en la 
primera mitad de la temporada, se 
quedó por segunda vez consecutiva 
con sus dos automóviles rotos, aun- 
que como de costumbre, fue Atilio 
Viale el piloto que 'legó más lejos. 

Bordeu ganó ajustadamente la se- 
gunda etapa gastando lentamente e! 
promedio de dos minutos que le f'e- 
vó a Casá durante todo el tramo y 
ganando, naturalmente, la Doble Vuel- 
ta. Casá fue segundo. Su acompa- 
fiante Travers llegó con el brazo de- 
recho quemado e irritado por man- 
tenerlo dentro del tanque de nafta. 
porque descubrió que los rateos del 
motor se debían a la suciedad acu- 
mulada en el fondo del depósito y 
por lo tanto viajó agitando el combus 
tible. Galbato fue tercero y Hegó cor 
las dos mitades de su parabrisas 
Corsa perforadas por sendas ple- 
dras, aunque reconfortado por poder 
entrar en el parque cerrado mane- 
jando, después de tanto tiempo. 

Cuarto Fachini, con problemas de 
«neumáticos y en la polea del venti- 
ladcr pero sin pasar en ningún mo- 
mento de las 5.800-5.900 rev/min. 

Quinte fue Rienzi con menos fuerza 





Arriba: Malnatti y Viale, — 
dos representantes “ofi- 
ciales” dándose con to- 
do. Derecha: Manuel Viz- 


cay, con el Chevrolet que 
ganara esta carrera el año 
pasado. Fue séptimo. Aba- 
jo: El bahiense Matlas de 
la Torre corre hacia e! 

- octavo puesto. 








cue cuando era el “caudillo del F- 
100”, Sexto el promisorio necochen- 
se Antonio Zavala Urriza. 

A pesar de todos los problemas 
que lo obligaron a cumplir casi toda 
la Ca el a marcha muy len- 
ta, el noveno lugar debe haber teni- 
do sabor interesante para Malnziti 
porque es imaginable que en a'gún 
momento habrá pensado en sacarse 








el casco y abandonar. De todas ma- 
neras los aparentes problemas de! 
motor Tornado para competición ha- 
cen pensar que IKA hizo muy bien 
en iniciar sus experiencias antes de 
ccrrer oficialmente. 

Otro sí digo, y basta: viendo correr 
a Migliore hay que reflexionar nece- 
sariamente: ''¡cómo dobla el Peugeot 
404 bien manejado!” 
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Carmelo Galbato, el recordman argentino, revalidó su titulo ganando el 
tramo más veloz de la carrera marplatense (Tres Arroyos-Necochea) a más 
de 228 km/hora de promedio. 


TRAMOS 
PRIMERA ETAPA 
Tramo pavimentado entre Mechongué y Necochea (71,720 km): 19: Bordeu, 
20m 41s; 2%: Casá, 20m 49s; 3%: Rienzi, 20m 51s. El promedio de Bordeu fue 
de 203,958 km/h. 
Tramo pavimentado entre Necochea y San Cayetano (91,461 km): 19: Galbato, 
26m 56s; 2%: Rienzi, 27m 48s; 3%: Casá, 28m 31s; 4%: Bordeu, 28m 40s. 
El promedio de Galbato fue de 203,758 km/h. 
Tramo de tierra entre San Cayetano y San Agustín (132,815 km): 19: Bordeu, 
Sim 53s; 20: Galbato, 54m 258; 30: Casá, 55m 50s. El promedio de Bor- 
deu fue de 153,592 Km/h. 
SEGUNDA ETAPA 
Tramo pavimentado entre Tres Arroyos y Necochea (124,747 km): 19: Gal- 
bato, 37m 31s; 20: Casá, 38m 10s. El promedio de Galbato fue de 228,290 km/h. 
Tramo de tlerra entre Tandil y Rauch (58 km): 1%: Bordeu, 22m 05s; 20: 
Casá, 22m 09s; 39: Fachini, 23m 02s. El promedio de Bordeu fue de 141,282 
km/h. 
Tramo de tierra entre Rauch y Azul (66 km): 19: Galbato, 24m 16s; 20: Fa- 
chini, 24m 55s; 39: Rienzl, 25m 0ís. El promedio de Galbato fue de 
163,186 km/h. 


PREMIO 


Esta es la segunda oportunidad en que Hugo Sánchez 
ganó el premio CORSA-BAHCO, destinado a estimular 
el esfuerzo de los copilotos que cumplen tan importante 
labor en las competiciones de Turismo Carretera. 


Hugo Sánchez fue acompañante de Juan Manuel 
Bordeu, ganador indiscutible de la Doble Vuelta de Mar 
del Plata. 


El premio (una caja de herramientas Bahco, y es la 
segunda que se lleva Sánchez) fue entregado por el sub- 
director del grupo de revistas PARABRISAS, Ronald Han- 
sen y el jefe de publicidad de la firma Bahco, Eduardo 
Frumento. 
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19 Casá, Eduardo 59 159 Marincovich, Carlos . 6 
22 Bordeu, Juan Manuel 54 2192 Gimeno, Hugo A. . 45 
30 Emiliozzi, Dante 30 222 Dana, Humberto . 4 
49 Malnatti, César . 24 229 Estéfano, Nasif 4 
59 *Galbato, Carmelo 21 229 Galluzzo, Vicente . 4 
62 Menditeguy, Carlos 2 222  Loeffel, Carlos Walter . 4 
72  Pairetti, Carlos . 15 262 Baldrés, Rafael 3 
8? Di Palma, Luis . 125 26% Fachini, Pablo . 3 
90 de Alzaga, Rodolfo 12 26% De la Torre, Matías, 3 
9e Tarducci, Mario .. 12 262 Prandi, Nelson ... 3 
112 Polinori, Norberto . 10 262 Rodríguez, Erverto . 3 
112 Viale del Carril, Atilio . 10 312 Ciani, Marcos ... S 
132 Calamante, Mariano ... 9 312 Cordonnier, Oscar 1 
132 Cupeiro, Jorge ... 319 Fulco, Rubén .... 1 
159 _Figlioli, Héctor ..... 6 312 Mantinián, Manuel ... 1 
159  Luluaga, Juan Félix . 6 312 Salto, Carlos L. E 
45% Peduzzi, Ricardo . 6 312 Sanmartino, H. 1 
159 Rienzi, Angel . a. 6 319 Urruti, Federico 1 
159 Rodríguez, Raúl O. ...... 6 38% Gulle, Pablo ... 0,5 


. MAR DEL PLATA EN CIFRAS. 


Enla página 15 publicamos las clasificaciones 
final de est: pguille carrera. 
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TITO MARSHALL 
vs. JUAN CARLOS JUNCOS 


LUIS MANUEL RODRIGUEZ 
vs. JUAREZ DE LIMA hr 
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LAS PERDICES 


2% NOTA 


El martes pasado 
prometimos “Más 
Perdices” sobre 
esta carrera 
cordobesa. Aquí 
están al escabeche 


por GERMAN SOPEÑA 
fotos de JORGE DIAZ 


“Esa carrera la gama Pedelabor- 
de". La categórica afirmación pro- 
veniente de un infaltable pronostica- 
dor, aludía además del juego de pa- 
labras puramente sonoro, a la condi- 
ción. de doble ganador consecutivo 
que traía Roberto Pedelaborde y que 
lo situaba en TM, en una línea simi- 
lar a la de Bordeu en TC, salvando 
las distancias del caso. Fue el domin- 
go 21 de agosto. 

Pero como si estas palabras fue- 
ran obra de un ''mufoso” —a lo me- 
jor ese buen hombre lo era— Chevro- 
let de Balcarce se detuvo en Rojas 
sin ver la bandera a cuadros, iras 
un largo período de recibarla como 
triunfador y en Las Perdices, Peda- 
leborde resignó su chance en una 
falsa salida en la largada que dejó 
a su Fiat sin embrague y al mismo 
tiempo a Pascualini como seguro 


12 O CORSA 


candidato. Una lástima tal deserción, 
porque no brindó ni una vuelta de 
la puja que se anticipaba como la 
más sabrosa del día. 


LOS PROLEGOMENOS 


Las prácticas y las pruebas de 
clasificación, efectuadas en la ma- 
fiana del domingo, aportaron los pri- 
meros elementos de juicio. El circui- 
ic, bien demarcado por calles an- 
chas, aprobó en su examen a los au- 
tcmóvies bajos con suspensión “pis- 
tera” que sólo debían enfrentar el 
inconveniente de una cuenta, ¿a cual 
no provocó de todas formas, más 
que raudos vuelos por parte, sobre 
todo, de los Renault, 


Así las cosas, Pedelaborda clavó 
el mejor registro después de estu- 
diar, cronómetro en mano, los despla- 
zamientos de Pascualini. Un minuto, 
35 segundos 1/10 y 1 minuto, 36 
segundos 4/10 ubicaron respectiva- 
mente a Pedelaborde y Pascualini, 
pero entre ambos se colocó, como 
un insolente tábano bianco, el Re- 
nault 1093 de Carlos Ruesch con 
el excelente tiempo de 1 minuto, 36 
segundos, 2/10; en seguida Gradas- 
si y más atrás Midio Tosco, Conca- 
ro y Pomodcro completaban el gru- 
po de los más rápidos. En la “A”, 
Eduardo Pérez, con la inscripción de 
“Parabrisas CORSA”, encabezó la 
consabida lista d= De Carlo, en la 
cual sobresalían una solitaria ga'eri- 
ta NSU y un Fiat 600 con tazas y 
banda blanca, entusiastamente con- 
ducido por Pedro Escc'ari, de Río IV, 
cuyos 63 años se desvanecían al 25" 


cuchar los rebajes que practicaba en 
su “fiatin”. 


EN CARRERA 


Abrieron el fuego los “menores 
da 700 cm*”, y el albo NSU de Leo- 
ni, confirmando la reconocida ade- 
cuación de la marca a-circuitos len- 
tos, se impuso por 7 segundos de 
diferencia a Eduardo Pérez. Aunque 
se vio relegado en el pique inicial, 
Leoni, con gran regularidad, superó 
a quienes 'e precedían y se colocó 
primero, controlando con ritmo cons- 
tante el apurón final de Pérez, quien 





>» cbtuvo el récord de vueíta, pero sin 


doblegar a Leoni. Claro que con Pé- 
cora, Calduch y Scaramella el asun- 
to podía haber sido distinto. Pero 
si no estuvieron éstos, sí estuvo John 
Milton Barbagallo quien, aunque su 
máquina no andaba como es debido, 
encontró su paraíso pintando los 
números de los automóviles con ma- 
nc de artista y el habitual entusiasmo 
que extrovierte. Lo concreto =s que, 
ausencias aparte. .., ¡hacía tanto que 
no ganaba una galerita! 

Gradassi, que “legó con su auto 
endando desde Córdoba, cambió e: 
mismo domingo la tapa de cilindros 
y el caño de escape —ambos stan- 
dard— que usa para movilizarse, 
sustituyéndclos por los de uso estric- 
tamente competitivo. Y aunque mani- 
fiesta que necesita hacer “motor a 
nuevo”, el mismo sonaba como los 
dioses cuando lo pisaba fuerte, con 
se sonido agudísimo y particular 
que emiten sus dos tiempos. Pero 
en cambio tuvo problemas de fre- 
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no, pues el sábado colocaron nue- 
vas pastillas en los discos delante- 
ros que mordían ferozmente. Como 
atrás utiliza campanas, al frenar 
fuerle se bloqueaban las ruedas de- 
lanteras, actuando en consecuencia 
sólo los frenos traseros. La menor 
capacidad frenante de los motores 
de dos tiempos y las numerosas cur- 
vas, conspiraban además contra Gra- 
dassi, cuyo duelo con Tosco lo obli- 
gaba a tirarse fuerte en lo sinuoso, 
por lo que el auto se le descolocaba 
a menudo al no frenar derecho. Así 
y todo, en lo más espectacular de 
la tarde Gradassi superó por poco 
—dos segundos— a Tosco, quien lo 
persiguió «sin descanso, mientras 
ambos a la vez veían alejarse a 
Ruesch (esta vez con el 'Renault de 
Ccpello), con su auto en perfectas 
condiciones luego del cambio de pa- 
lier que realizó poco antes de la 
carrera. Resulta que después de cum- 
plir la clasificación, en el lapso en- 
tre la misma y largada de la compe- 
tencia, se encontraba Ruesch dan- 
do unas vueltas de práctica pero sin 
mayor apuro y tal es así que un des- 
cuido lo llevó a subirse a un cordón 
cuya consecuencia fue un palier tor- 
cidc. 'Una fápida sustitución dejó 
todo en orden nuevamente para que 
e¡ pilote del Renault blanco produje- 
fa una nueva actuación de turismo 
rápido y prolijo. Que circuló veloz- 
mente lo indica bien a las claras la 
obtención del mejor promedio de las 
tres categorías y el idéntico récord 
de vuelta que estableció junto con 
Pascualini empleando 1,35s. 4/10. El 
viajar metódicamente y manteniendo 
ese método con ritmo nos disen por- 





Vuela el 

Renault de 

Ruesch... 

Y salta de su lugar 

la tercera velocidad. 
En varlas 

ocasiones le sucedió 
esto al ganador al 
cruzar 

esta cuneta donde 
los Renault se 
despegaban 

mucho más que los 
Auto Union, 

aunque por otro 

lado, sallan con más 
velocidad de 

la curva anterior. 


» 

Con un auto 

_ sumamente 

Jo, Pomodoro se 
-— adapti 
perfectamente al 
sinuoso circuito 
donde realizó 
espléndida carrera. 











Gradassi se a 
fuerte y su auto se 
descoloca. Pero 
no por error 

del excelente 
Piloto cordobés 

E sino por 
deficiencias en 

E los frenos, 





- que no actuaban 


parejo. 





ante 
todo. Y 
nuestro previsor 








uoripista”. El 
que se va es 
Reymundo Latorre 
con De Carlo, 

que desparrama 
fardos como 
potro anojado. 


Muy 
bucólico todo. 














» 

- Pascualini 
comanda el lote 
cuando todavía. 


Concaro, Gómez y *. 


5 Pomodoro 
viajaban cerca del 
Fiat-Sergi. Así 

lo denuncia 

el generoso volido 

del auto en 

esta aguda curva. 
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fotógrafo en una. 

a - elevación 
pudo captar sin 
peligro este — 
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qué Ruesch casi nunca rompe y por- 
qué el campeonato zonal cordobés y 
el campeonato YPF lo tienen como 
puntero. 


LOS FIAT Y UN ISARD 


Los siete escasos inscriptos que 
agrupaba la categoría “C' se pre- 
sentaron en la largada con la casi 
seguridad de que el ganador surgiría 
de la pareja Pedelaborde-Pascualini. 
La incógnita la constituía la tercer P, 
Pomodoro, de cuyas virtudes con- 
ductivas no caben dudas, creándose 
entonces la expectativa sobre las po- 
sibilidades de su Isard 1204 en un 
circuito tan trabado, Este auto y el 
Fiat de Pedelaborde eran los más 
bajos de suspensión —los de menor 
despeje— y no sufrían dificultad al- 
guna por dicha característica. 

Se baja la bandera de largada y 
el auto ganador en Pergamino y el 
Chaco ve desechada su chance por 
un disco de embrague que ya aguan- 
taba las dos carreras anteriores. Me- 
cánicamente la única diferencia que 
presentaba el Fiat-Berghella respec- 
to a sus últimas presentaciones, era 
le utilización del diferencial de rela- 
ción más corta. 

Al cubrirse el primer giro Pascua- 
lini guiaba el reducido lote en la po- 
sición que no abandonaría hasta el 
final. La relativa comodidad con que 
actuaba el Fiat-Sergi centró por ello, 
el interés en la fuerte disputa por el 
segundo puesto que sostenían Juan 
Concaro y Juan Pomodoro, práctica- 
mente pegados por espacio de once 
vueltas. Hasta la duodécima, en cu- 
yc transcurso una confusa maniobra 
entre el número 7 de Héctor Vigno- 
la y la yunta Fiat-Isard, provocó un 
encontronazo en la salida de un mix- 
to veloz donde Concaro embistió la- 
teralmente a Vignola. Este siguió con 
una puerta abollada, pero Concaro 
tuvo que seguir de largo a la fuerza 
pues el guardabarros delantero iz- 
quierdo lle trabó la rueda correspon- 
diente, Con filosofía oriental se sa- 
có el casco, recitando en sánscrito 
cosas sobre el destino, la suerte, et- 
cétera. 

A todo esto, Pascualini saborea- 
ba con tranquilidad su inconmovible 
iprimer puesto y Pomodoro, ahora 
cómodo segundo, siguió realizando 
excelente trabajo y atento al menor 
descuido de “Pascualini, que al no 
producirse, dejó las cosas en el mis- 
mo estado hasta completarse las 25 
vueltas necesarias. Buena labor la 
del joven piloto de Sergi y notable 
la de Pomodoro que con algunos 
problemas de carburación en las sa- 
lidas lentas, volaba con entusiasmo 
y “pata a fondo” sobre las cunetas. 
Lógicamente faltó exigencia para el 
primer puesto, poco peleado por la 
escasez de autos del mismo orden 
de velocidad. Deducción fácil si com- 
paramos los tiempos de Ruesch y 
Pascualini respectivamente. 


CORDOBA Y ELTURISMO 


Una reflexión final merece el 
Campeonato Zonal cordobés. Tan 
buena idea no podía dejar de surgir 
de la primera provincia que se dio 
cuenta de la proyectiva importancia 
del turismo (por aquel entonces 
TM), y que con naturalidad, ayuda- 
da por sus circuitos 'serranos, se COn- 
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Todos los Sábados, a partir de 

las 22,30 horas, desde el Estadio 
LUNA PARK, los mas brillantes re- 
latos de BOXEO PROFESIONAL, 
en la inconfundible voz de 
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LAS PERDICES 


virtió en pocos años en la patria chi- 
ca de la categoría. Allí el asunto no 
era si el TC o el TM, sino realizar ca- 
rreras divertidas y con ese criterio 
el TM se afincó definitivamente con 
sus autos de “ruido diferente” y apa- 
riencia “de calle". Pero, como ade- 
más de la diversión de los domingos 
está el Gran Premio, con todos sus 
atractivos y todos sus gastos, en 
Córdoba deciden financiar el costo 
del mismo a los dos primeros de ca- 
da categoría, que suman sus pun- 
tos en las carreras del Campeonato 
Zonal. Esto, inédito por la organiza- 
ción y la seriedad con que fue enca- 
rado, crea no Sólo posibilidades a 
muchos, sino también una mayor ra- 
lación corredor-organizador que re- 
dunda en mejores espectáculos. Por 
ejemplo en Las Perdices, Gradassi 
comentaba que a pesar de la neca- 
sidad de hacer motor nuevo, no que- 
ría faltar a la competencia por una 
especie de obligación moral que lo 
liga, como a todos los cordobeses, 
2 quienes organizan el Campeonato 
Zonal. O como el caso de Ruesch, cu- 


El NSU ganador de Carlos Leoni 
a punto de sacarle una vuelta al 
“decano” de la carrera: 


yo auto no había sido terminado a 
tiempo y que acudió con el de Co- 
pellc, para poder estar presente, aun- 
que ya estaba virtualmente clasifi- 
cado. 

En lo que CORSA no está de acuer- 
de, coincidente con una vieja posi- 
ción de PARABRISAS, es en lo de re- 
servar las competencias exclusiva- 
mente para autos de fabricación na- 
cional. Está plenamente comproba- 
do que el Renault 1093 le gana al 
Mini Cooper, que los Fiat pueden de- 
rrotar a los Alfas y que un Auto- 
Union nacional es tan apto como un 
DKW alemán en cualquier terreno. 
Creemos que al menos podrían rea- 
lizar carreras sin limitación de ori- 
gen, aunque reservaran los puntos 
del Zonal para quienes conduzcan 
máquinas construídas en el país. 
Solamente el mayor interés de las 
competencias lo justificaría, sin ha 
blar de la siempre didáctica compa- 
ración resultante. De toda maneras, 
aplausos y parabienes para el Cam- 
peonato Zonal, del cual ya van sur- 
giendo entusiastas imitadores. 





Pedro Escolari con 63 años y un Fiat estrictamente 


de calle. Hasta conserva las tazas y las 
bandas blancas. 





La inscripción de CORSA —que 
Eduardo Pérez lleva desde Carlos 
Paz— no le alcanzó para un primer puesto, que 
una solitaria galerita NSU le arrebató 
a la horda de De Carlo que él encabezó. 


brsde 
CORSA 
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MAR DEL PLATA 
EN CIFRAS 


(Viene de la pág. 10) 


1l DOBLE VUELTA DE MAR DEL PLATA 
ASOCIACION MARPLATENSE DE VOLANTES 


CLASIFICACION Primera Etapa 27/8/66 - 755,189 km. 







































Pos. —N? Conductor Marca Tiempo 

19 4 Bordeu, Juan Manuel .. Chevrolet Super . 4h 21m 0254 
22 1 Casá, Eduardo ....... Ford F-100 4h 23m 0952 
30 9 Galbato, Carmelo Ford F-100 4h 28m 178 

49 15 Viale, Atillo ... Ford Falcon 6 . ... 4h 38m 4752 
59 37 Fachini, Pablo .... . Ford F-100 ......... 4h 38m 4986 
69 3 Rienzi, Angel Teodoro .. Ford F-100 4h 38m 5956 
72 25 de la Torre, Matías .... Ford F-100 4h 41m 0588 
82 7 Malnatti, César Horacio . Chevrolet Tornado 4h 42m 0588 
9 38 Zabala Urriza, Antonio . Ford 4h 44m 2986 
102 24 Vizcay, Manuel ....... Chevrolet Apache 4h 47m 4958 
119 40 Bocher, Sergio .. Chevrolet Apache 5h 01m 23s 

122 48 Migliore, José . Peugeot 404 . 5h 19m 24s4 
130 50 Auzmendi, Carlos Chevrolet 5h 24m 00s4 
149 51 Girolmini, Oscar ... Valiant .... . 5h 26m 1086 
159 $5 Cordonnier, Oscar . Chevrolet Apache .... 5h 32m 3586 
169 28 Jaras, Raúl. 5h 24m 2256 
172 55 Muñoz, Julio D. . 5h 37m 5182 
189 27 Feijoo, Marcial ... Ford 59 AB . 5h 37m 5254 
199 46 de Dios, Héctor J. . . Ford 59 AB ... 6h 04m 3258 
202 42 Rinaldi, Adriano . . Ford Falcon 6 . 6h 14m 1054 





PROMEDIO DEL GANADOR: 173,401 km/h. 

NO LARGARON: Luis Di Palma, Carlos Menditeguy, Armando José Ríos, 
José Félix Luluaga, J. Faustino, Nello Marsilli, Héctor Plano, Ernesto Uzan- 
dizaga, Raúl Novack, Roque Laborito, Bautista Larriestra, J. Rodríguez 
Larquin, “Santos Vega”, Domingo López Oribe, “Bamse”, Roberto Resnicoff. 
ABANDONARON: Dante Emiliozzi, Rodolfo de Alzaga, Norberto Polinori, 
Erverto Rodríguez, Raúl Chabert, Héctor Rey, Antonio Bertolotto, Mariano 
Calamante, Héctor Figlioli, Antonio Tempone, Dionisio Araquistain, Norberto 
Pascuali, H. Difonzo, Juan R. Machado, Roberto Masuchini, Rafael Gaitero, 
J. Irungaray, Ernesto Santamarina, Alfonso Marín. 


CLASIFICACION SEGUNDA ETAPA 28/VI11/66 - 743,034 km. 





























Pos. N2 Conductor Marca Tiempo 

19 4 Bordeu, Juan Manuel .. Chevrolet Super . 4h 08m 1552 
29 1 Casá, Eduardo . Ford F-100 4h 08m 3554 
39 37 Fachini, Pablo Ford F-100 4h 1im 1182 
49 9 Galbato, Carmelo ...... Ford F-100 4h 13m 4254 
59 3 Rienzi, Angel Teodoro .. Ford F-100 4h 17m 3254 
6% 38 Zabala Urriza, Antonio . Ford 4h 21m 2656 
79 24 Vizcay, Manuel . Chevrolet Apache 4h 25m 2858 
82 40 Bocher, Sergio . .. Chevrolet Apache .... 4h 4im 4052 
92 25 de la Torre, Matías .... Ford F-100 ......... 4h 53m 5158 
109 7  Malnatti, César Horacio . Chevrolet Tornado . 4h 58m 56s 

119 42 Rinaldi, Adriano ....... Ford Falcon 6 . 5h 02m 3282 
122 - 46 de Dios, Héctor J. . Ford 59 AB .. 5h 06m 4552 
132 48 Migliore, José Peugeot 404 .. 5h 17m 508 

149 27 Feijoo, Marcial . Ford 59 AB ......... 5h 20m 1652 


PROMEDIO DEL GANADOR: 180,858 km/h. 
NO LARGARON: Carlos Auzmendi. 


ABANDONARON: Atilio Viale del Carril, Oscar Girolmini, Oscar Cordomnier, 
Raúl Jaras. José Muñoz. 


CLASIFICACION FINAL - 1503,223 km. 

























Pos. N? Conductor Marca 
Z 1% 4 Bordeu, Juan Manuel .. Chevrolet Super. 
29: 1 Casá, Eduardo . 
% 30 9 Galbato, Carmelo . 
A. *£ 37 Fachini, Pablo 
50 3 Rienzi, Angel Teodoro .. 
7 6% 38 Zabala Urriza, Antonio .. 
72 24 Vizcay, Manuel Chevrolet Apache 9h 13m 1886 
82 25 de la Torre, Matías Ford F-100 ..... 9h 34m 5756 
j 9 7 Malnatti, César Horacio . Chevrolet Tornado . 9h 41m 0256 
| 109 40 Bocher, Sergio ... Chevrolet Apache 9h 43m 0352 
112 46 de Dios, Héctor J. Ford 59 AB 10h 11m 17s 
122 48 Migliore, José Peugeot 404 10h 37m 14s4 
132 27 Feijoo, Marcial Ford 59 AB .. 10h 58m 08s6 
Ford Falcon 6 . . 11h 16m 4256 
km/h. 
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“Surtees descubr 
hace años que 
para correr en auto 
no hace falta 

ser un buen tipo... 
El domingo que 
viene se corre el 
Gran Premio de 
Italia y quiere 
ganarlo no 
solamente porque 
es una carrera, ni 
porque es el 

G. P. de Italia, sino 
porque John nunca 
fue un buen tipo 

y tiene una cuenta 
que saldarle a 
Eugenio Dragoni” 


por RONALD HANSEN 
Fotografías de A.P. 


John Surtees quiere ganar el Gran 
Premio de Italia. Lo quiere desen- 
frenadamente, intensamente, como 
desea las cosas este serio y recon- 
centrado inglés de 30 años. 

Surtees descubrió hace años que 
para correr en auto no hace falta ser 
buen tipo. Probablemente no haya 
leído el Consejero Social, si lo leyó, 
bostezó y lo tiró sobre la alfombra 
cuando llegó a la página 20. 

No es cuestión tampoco de que 
nuestras palabras se  interpreten 
mal. No queremos crear una figura 
delictiva en torno de Surtees. Si lo 
catalogamos como un no-buen-tipo, 
lo hacemos no suponiendo que pa: 
tea bastones de viejitas o que roba 
ballenitas a los ciegos; simplemente 
que es huraño, cerrado y que lo 
único que le interesa son autos, ca- 
rreras de autos y circuitos sobre los 
cuales correr esas carreras. 

Según un refrán inglés, hay mu- 
chas formas de matar un gato, Al- 
gunos corredores realizan sus rela- 
ciones públicas enamorando estre- 
llas de cine o haciéndose fotografiar 
andando en motoneta. John prefiere 
que sus RP tas haga su lista de vic- 
torias en carrera, Pocos periodistas 
han logrado que John respondiera 
más que un lacónico monosflabo a 
sus preguntas; pero en las raras 
ocasiones en que se pone en len- 
guaraz, dice cosas muy interesan- 
tes (como la vez que comparó correr 
en moto con manejar un auto de ca- 
rrera en pista mojada). 

Antes de dedicarse a los autos, co- 
sa que empezó a ocurrir aproximada- 
mente en el año 1960, John Surtees 
había conquistado siete títulos mun- 
diales en motociclismo. Varias de sus 
coronas habían sido obtenidas a 
bordo de las antropófagas Gilera 
cuatro cilindros, aproximadamente 
70 HP y 250 kilómetros por hora, 
velocidad que es por lo menos 
150 kilómetros más de lo que la ma- 
yoría de personas normales quisie- 
ra andar en dos ruedas, 

Fue en 1958 cuando en Inglaterra 
una cena de gala reunió a nutridas 
personalidades del deporte mecáni 





JOHN SURTEES 


(no incluyendo el tiro al platillo, por 
supuesto). En esa época corría aún 
el equipo Vanwall de Tony Vander- 
vell, y vivía aún Mike Hawthorn. En- 
tre Vandervell y Hawthorn a sugirie- 
ron a Surtees la posibilidad de dar 
una vuelta en un Vanwall. 

La dio, y también dio varias vuel- 
tas fuera de programa, pero sobre 
su propio eje, vale decir, estaba ha- 
ciendo trompos furiosos, Otro día, 
describiría los trompos así: 

“Lógicamente, en el primer mo- 
mento me sorprendió bastante, pe- 
ro de todos modos lo estaba espe- 
rando; así que en realidad estaba 
más preccupado antes de hacer 
trompo que después. La: primera vez 
que subí a un auto para andar rá- 
pido, ne sabía cómo era hacer troin- 
po. Después pensé que tenía que 
aprender qué hacer para que no gi- 
rara más, y además que girara en el 
menor espacio posible, 

_ Todo pasa muy rápidamente. La 
primera vez que uno hace trompo, to- 
do se borra y se mezcla. Y en eso as 
como la primera vez que usted an- 
da a 250 kilómetros por hora; us- 


ted dice, nunca más podré andar tan 
fuerte, después poco a poco se va 
acostumbrando. A la décima vez que 
anduvo a 250, ya no siente ninguna 
emoción especial...” 

Hay gente que sostiene que Sur- 
lees anda tanto como Jim Clark. Stir- 
ling Moss ha opinado que Clark es 
un volante completamente natura! 
e instintivo, y que hombres como 
Surtees y Graham Hill andan fuerte 
pero trabajando más. Surtees entra 
muy, muy ligero a las curvas, no en 
forma descansada como Jim; pare- 
cería que nunca se sabe qué va a 
pasar con el auto de John, pero de 
alguna forma siempre saca las cas- 
tefñas del fuego. 

Evidentemente su experiencia mo- 
tociclística le ha servido de mucho. 
Tiene un maravilloso equilibrio a 
bordo de un auto, que se logra sola- 
mente después de haber conducido 
espantosamente potentes motos de 
carrera a fantásticas velocidades. El 
mismo dice: “En una moto de ca- 
rrera, andando al límite, no pueden 
hacerse las cosas que se hacen en 
un auto, Cuando en moto usted tomó 
una línea para un viraje, tiene que 
mantener esa línea a pesar de todo. 
No tiene la posibilidad de corregirse 





y abrir o cerrar la curva, como gene- 
raimente ocurre en un auto. 

“Andando en moto hay que ser 
suave, sobre todas las cosas. Acele- 
rar suavemente, frenar suavemente 
y sobre la recta, con la moto verti- 
cal. Cuando usted comprueba que 
en un buen auto de carrera puede 
cividar algunos de estos cánones y 
endar muy ligero a pesar de intem- 
pestivos golpes de freno o acelera- 
das, cree que está en la séptima 
gloria. 

Moss dijo en CORSA que tenía la 
sensación que a pesar de que Sur- 
tees siempre entraba en los virajes 
al límite, su habilidad, lograda natu- 
ralmente o trabajando, lo sacaría. 

Un día eso no pasó. Corriendo en 
el Canadá, en una carrera de coches 
spcrt, Surtees encontró la piña. 
Cuando salió del hospital y subió a 
un coche de carrera, andaba más 
que nunca; pero ll Vecchio había re- 
funfuñado cuando se enteró, porque 
Enzo quiere que sus corredores sean 
para él. Es lógico, por otra parte. 

Cuando Surtees volvió al redil, lo 
hizo con grandes miradas reproba- 
doras. De todos modos, las relacio- 
nes entre Surtees y Eugenio Drago- 
ni, caposquadra de Ferrari, nunca 
habían sido brillantes; había falta- 
do ese perfecto entendimiento y ese 
amor al prójimo que caracterizan las 
páginas más conmovedoras de los 
libros para niños de edad escolar. Es 
previsible que cuando Surtees se ac- 
cidentó, Dragoni haya musitado mur- 
mullantes palabras de escarnio en 
los rosados oídos de don Enzo. 

De todos modos, llegó Le Mans, 
Surtees vio con sorpresa que, sin 
consultarlo, Dragoni había adosado 
a su coche a Scarfiotti como corre- 
dor de reserva. John, que, como he- 
mos dicho antes, no tiene ni la me- 
sura como norma ni la temperan- 
cia como patrón, montó el picaso y 
tomando sus guantes calados en una 
mano y haciendo inamistosos ges- 
tos con la otra, se fue de Le Mans 
sin siquiera quedarse a ver la ca- 
rrera. De todos modos, los Ford le 
hubieran pasado por encima, pero 
ésa no es la cuestión; en Maranello, 
fue a verlo a Enzo, y aunque los ór- 
ganos italianos de prensa, siempre 
tan parcos en sus acepciones, decían 
“No lo eche a Surtees, échelo a 
Dragoni”, Ferrari, si bien estaba 
compenetrado de lo importante que 
era Surtees para él, resolvió por cues- 
tiones disciplinarias, respetar la de- 
cisión de su caposquadra. 

Dragoni luego diría que no esta- 
ba perfectamente seguro de que John 
pudiera aguantar en una carrera de 
24 horas poco después de haber sa- 
lido del hospital, lo que por cierto 
parece bastante razonable, Pero lo 
fundamental es que había mar de fon- 
do y que John y Eugenio distaban 
mucho de darse besitos en las meji- 
llas cuando se veían. 


Ahora Surtees corre para Cooper- 
Maserati. Estos coches están empe- 
zando a andar, a pesar del vago aro- 
ma de “fatto in casa'” que siempre 
tienen los productos de Cooper. 
El domingo que viene se corre el 
Gran Premio de Italia; Surtees quie- 
re ganarlo, no solamente porque es 
una carrera, ni porque es el Gran 
Premio de Italia, sino porque John 
nunca fue un buen tipo y tiene una 
cuenta que saldar con Eugenio 'Dra- 


goni, EN 
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Tullio Crespi cons- 
truyó en tiempo re- 
cord un monoplaza 
de MN Fórmula Uno 
que, equipado con el 
motor Falcon TC 
permitirá la partici- 
pación de Nasif 
Estéfano en las 500 
Millas de Rafaela 


» 
Las fotografías, tomadas la semana 
pasada, registran el momento en que 
Nasit Estéfano se sienta en su futuro 
bólido para que Crespi ajuste butaca 
y volante. Lo acompaña Galluzzi. 


Hace unos cinco años aproximada- 
mente se instalaba en Chacarita, jun- 
to a las vías del F. C. San Martín un 
taller. Uno de tantos que pululan por 
nuestra ciudad y donde al ruido de los 
martillos contra la chapa se unía, en 
este caso, el del sistemático paso de 
los trenes. Un detalle sin mayor im- 
portancia, en la rutina diaria. Pero hu- 
bo una diferencia, Dos años más tarde 
los usuarios del ferrocarril más obser- 
vadores, comenzaron a ver sobre la ve- 
reda del taller que muere en la vía, 
unos nuevos y extraños aparatitos que 
no cabían en el local, completo de 
prosaicos autos de calle. 


Hoy en día, Tullio Crespi es quien 
ha fabricado mayor número de mini- 
juniors y su taller ahora sólo funcio- 
na para la fabricación de máquinas de 
competición. Lógicamente, entonces, 
cuando Nasif Estéfano decidió correr 
en Rafaela, con la carrera práctica- 
mente encima, le pidió a Crespi que 
le construyera un monoposto, Este re- 
plicó que era casi imposible, dado el 
corto tiempo existente, pero que sí, 
que no, dale y va, se comenzó a ha- 
cer. En tres días y poco más el mo- 
nocasco quedó, ircreíblemente, casi 
terminado. Y en el momento de colo- 
car el motor para salir a rodar, hacía 
veinte días que se concretaban los pri- 
meros esbozos. Un verdadero récord 
para un automóvil cuya velocidad má- 
xima llegará a los 250-260 km/h. 


Crespi y sus ayudantes, Bozyk y 
Grosso, que realizaron el veloz traba- 
jo eligieron la construcción monocas- 
co basados en la experiencia adquiri- 
da con los minijuniors, realizados to- 
dos según esa variante. Y diseñado en 
la-ocasión para un entreeje de 2,50 me- 
tros, el chasis-carrocería posee una 
estampa de sólida belleza, muy supe- 
rior a la de los exitosos minis de Cres- 
pi. El material constructivo es chapa 
y no aluminio siempre por facilidad 
de construcción teniendo en cuenta 
que el factor primordial es el limitado 
tiempo con que se contaba. Para me- 
jorar la distribución de pesos la por- 
ción trasera se hizo bastante larga y 





GRESPI PARA NASIF 


cubre totalmente al motor, no como 
sucede en los actuales F.1 internacio- 
nal que dejan casi todo al aire desde 
el asiento para atrás. En este auto lo 
único que sobresale un poco es la caja, 
una caja-puente Porsche de cuatro ve- 
locidades. 

Mediante una. adaptación torneada 
por el mismo Crespi se acopla a la 
caja de marras un motor Falcon que 
Ford le cede en préstamo a Estéfano, 
Con el mismo grado de preparación 
del Falcon TC seis cilindros y el pe- 
so mínimo requerido para el tope de 
3.000 ¿m3 (500 kilos) la relación peso- 
potencia obtenible es muy satisfac- 
toria. 


Pero la preocupación por supuesto 
no alcanza solamente a la parte estrio- 
tamente de motor y transmisión —por 
largo tiempo un erróneo criterio de 
nuestro automovilismo— y el prolijo 
cuan rápido trabajo de Crespi se evi- 
dencia también en las suspensiones, 
ubicación de los radiadores de agua 
y aceite, de los tanques de nafta, la 
funcional comodidad del cockpit. 

Una buena idea de ello la tendre- 
mos con el siguiente ejemplo: los cin- 
co tanques de nafta necesarios para 
completar 100 litros rodean práctica- 
mente al conductor pues cuatro de ellos 
están colocados lateralmente y el quin- 
to atrás del respaldo del asiento. 


El varillaje de la cajá de cambios 
que termina en una diminuta palanca 
a escasos centímetros del volante, co- 
rre a lo largo de uno de los tanques 
de nafta —el lateral derecho— con la 
justeza que inexorablemente impone el 
poco lugar disponible. Así y todo el 
piloto cuenta con espacio para mover- 
se y comodidad para maniobrar con 
los pedales, aunque sus piernas se in- 
troducen directamente en la cuaderna 
central que soporta el tablero y parte 
de las cuatro que estructuran el mono- 
casco; una adelante donde se encuen- 
tran los radiadores de agua y aceite, 
la segunda donde se arma el panel 
de instrumento y se sostiene la colum- 
na del volante, luego la tercera a la 
altura de la barra antivuelco y la cuar- 


ta que estructura la parte final de la 
carrocería. 

Sobre el cuidadoso monocasco se 
acoplan entonces las suspensiones, 
independientes en tas cuatro ruedas, 
como es lógico. 


Se utiliza en todas ellas el sistema 
ya probado en el F.2 que con motor 
Fiat 1500 conduce habitualmente Mar- 
tín, Se procuró no innovar pues el apu- 
ro no daba lugar a experiencias y prue- 
bas que exigirían o no, modificación. 
Adelante se usa el diseño de los Lola 
O sea parrilla y tensor con amortigua- 
dor externo. La parrilla superior es un 
brazo tubular y la inferior exactamente 
la parrilla inferior que equipa al Fal- 
con que es un brazo de sección rec- 
tangular cuya principal virtud reside en 
que encajaba a la perfección con los 
restantes elementos. La otra solución 
podría haber sido el sistema Lotus con 
triángulo carenado y amortiguador in- 
terno, pero nuevamente sale a relucir 
el problema del tiempo, que dicho sea 
de paso nunca suele ser buen aliado 
de los procesos que ambicionan con- 
cretarse como es debido, 


Atrás sí se recurrió a la inevitable 
creación de Chapman ya clásica en 
todo monoplaza: brazo único superior 
de sección tubular, un triángulo inver- 
tido, abajo, dos tensores, amortigua- 
dor y elástico formando un solo con- 
junto. Hablando de amortiguadores en 
los cuatro casos son tubulares Fric- 
Rot. Con los frenos a disco Rousan de 
por medio encontramos las llantas “pa- 
tonas” que usa el Falcon TC, de 13 
pulgadas adelante y 15 pulgadas atrás. 
Sobre ellas van las tímidas cubiertas 
Firestone “indy”. Las correspondientes 
trochas son de 1,40 m adelante y 1,38 
m atrás. 


Un detalle interesante lo constituyen 
las salidas del aire que entra por la 
boca frontal y refrigera los radiadores 
que sale por unos deflectores practica- 
dos en la tapa que los cubre. Este sis- 
tema popularizado por Eric Broadley 
en sus Lola adquiere rápidamente nu- 
merosos imitadores. 

Crespi, que no vacila en afirmar la 


absoluta inexistencia de problemas en 
los circuitos de tierra para los autos 
con motor trasero, espera detenerse en 
una sola ocasión para reabastecerse 
en las 500 de Rafaela. 

Entretanto el pulcro chasis pintado 
de un azul verdoso con los círculos 
para los números de color amarillo, 
descansa en medio de una cantidad 
de minijuniors y de un interesante pro- 
totipo GT sin terminar, con el cual 
Crespi en forma loable piensa activar 
una categoría de inmensas posibilida- 
des a la par que gran atractivo. 


RAFAELA 


Para quienes asistan a las próxi- 
mas 500 Millas de Rafaela, pre- 
sentamos aquí una tabla práctica 
para calcular promadios de velo- 
cidad por vuelta, de acuerdo al 
tiempo empleado. 


10s S 237,829 
OBS 3 ... 234,479 
12s 231,223 
138 . . 228,055 
14 .. 224,973 
158 .. .. 221,974 
16s .. 2.... 219,053 
LS 216,208 
18s .. 213,436 
19s . . 210,734 
20s .. 208,100 
21s.. 205,531 
22s.. 203,025 
238...... . 200,578 
2s... . 198,191 
25s . 195,859 





por GERMAN R. SOPEÑA 
fotos: B.R.D. SAN SEBASTIAN 





Parece increíble que la raquítica si- 
lueta del monocasco que nos ocupa 
pueda salir del aparente letargo en 
que se encuentra para desarrollar ve- 
locidades superiores a los 200 km/h 
mientras se vive un peligro constante 
a bordo del minúsculo cockpit. Sin 
embargo a pocos metros de distancia 
los trenes siguen pasando a 30 km/h 
con pasajeros qua ven unos aparatitos 
raros en la puerta, otros que leen, y 
otros que miran aunque no ven, ni si- 
quiera esos bichitos diferentes capa- 
ces de viajar tan velozmente. R 





. 180,957 
. 179,011 
177,106 
. 175,242 
. 178,417 
171,629 
169,878 
. 168,162 
. 166,480 
. 164,832 
. 163,216 
- 161,631 
. 160,007 
158,552 
157,057 
155,589 
154,148 
152,454 
. 151,345 
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Fotos: RAUL ARIONI y CARLOS LLANOS 


Festejando el 29” aniversario de la 
fundación de la colonia Santa María 
de Bellocq, la Cooperadora de la Es- 
cuela N* 16 de ese lugar —partido 
de Carlos Casares— organizó un fes- 
tival motociclístico el pasado 21 de 
agosto. 

Poca gente se, hizo presente en el 
circuito de 390 m de desarrollo, tra- 
zado sobre tierra floja con mucho 
polvo, con curvas sin vías de escape 
y rodeado de alambrados de fuertes 
palos y un solo alambre. Algunos 
cpinaron que más humano hubiera 
sido correr en el Globo de la Muer- 
te, aunque a pesar de esa opinión 
y de las numerosas caídas, no hubo 
lastimados. 

El programa comenzó con una 
prueba para motocicletas de 150 
cm3 standard, cuyas cinco primeras 
vueltas disputaron Pío García con 
Alpino y “Cachito López' con Za- 
nella, pero a partir de la 62 vuelta 
García comenzó a alejarse para ga- 
nar con comodidad. 

Zabaliáregui picó en punta en la 
competencia para motocicletas hasta 
55 cmí con preparación libre, se- 
guidc de Cantizani, quien en la cuar- 
tá vuelta lo pasó para ganar la ca- 
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rrera. Fue en esta competencia que 
Africani perdió el control de su Siam- 
bretta, subiendo al bordo de tierra 
que rodeaba la pista y siendo pro- 
yectado contra el alambre, afortuna- 
camente sin más dolor que el del 
golpe. $ 

Las 20 vueltas de lla competencia 
para máquinas hasta 105 cm* fue- 
ron peleadas entre Amoroso y Afri- 
cani, luchando centímetro a centí- 
metro sobre la misma línea, para 
terminar con el triunfo de Amoroso 
con unos cinco metros de ventaja. 

La situación mejoró ligeramente 
en la última carrera, hasta 175 cm? 
de cilindrada, ya que antes de lar- 
garse se regó la pista. En esta se 
trenzaron Albanese, Fernández con 
Zanella RK del equipo y Brión sin 
sacarse ventaja, hasta que en la dé- 
cima vuelta se tocaron las máquinas 
de Brién y Albanese, lo que provocó 
la caída y consiguiente abandono 
de este último. La lucha continuó sin 
cuartel entre Brión y Fernández, pe- 
ro poco antes de finalizar el motor 
de Brión comenzó a acusar fallas, 
terminando primero Fernández las 
25 vueltas programadas que deter- 
minaban el fin del espectáculo. 
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Con una dos tiempos realizada por *e 
Roberto Fattorini, Eduardo Amoroso (40) 
se impuso a Oscar Africani (18) en la 
Clase hasta 105 cm3. Anduvieron 
así juntos toda la carrera. 


Cruzadas como esta 

sobre la tierra tloja, no 
impidieron el triunto 

de Hugo Cantizani con Motom 
en la Clase 55 cm Libre, 
como no lo impidieron 

la falta de antiparras y 
demás equipo protector 


» 

El local Rodolfo Pio Garcia 
ganó la Clase 150 cmS Standard 
sin mayor apremio. 














_Dos escenas de 
la carrera final ' 
entre los tres 
hombres que 
constantemente 
pelearon 
la punta: 
Albanese (81), 
el ganador 
Fernández (31) y 
Brión (14). 
Fernández es 
el especialista en 
circuitos de 
tierra del 
equipo oficial 
Zanella. 











NE EN EL NORTE 


Mientras Albanese y Africani luchaban por el tercer puesto 

en la Clase de menor cilindrada, el último trepa al bordo de tierra que 
lo obliga a esta extraña posición de manejo que 

termina contra un palo. y su-único-alambre. Sin. consecuencias. 


El tucumano Henry Torti encabeza la prueba de la categoría “A”; luego sería des- 
clasificado un puesto, ganando Juan Bravo, su inmediato seguidor. 


E Karting Club de Tucumán hizo 
disputar en el kartódromo del Club Ar- 
gentino del Norte una interesante 
reunión en la que participaron volan- 
tes del Norte, Córdoba y Corrientes, 
conduciendo máquinas encuadradas 
en las categorías “A” y “B” de la es- 
pecialidad. Mucho público alentó con 
su presencia las disputas entre los chi- 
quitos ruidosos. 


Henry Torti ganó las series y la final 
de la categoría “A”, pero en la final 
fue penalizado por haber salido del cir- 
cuito reglamentario evitando el trazado 
denominado “vericueto”, siendo rele- 
gado al segundo lugar. Juan Bravo, 
quien había salido tercero en la pri- 
mera serie y segundo en la segunda, 


resultó entonces ganador de la com- 
petencia. 

Tampoco en la hubo quien 
inquietara las posibilidades de triunfo 
del santiagueño Luis Toscano en las se- 
ries y en la final, donde estableció el 
récord del día para una vuelta al circa 
to. Jorge Laquaire, segundo en las se- 
ries fue desplazado de ese puesto en: 
la final por el local Tucco Rossi €a- 
mo hecho destacado sobresalió la par- 
ticipación de la señora Maria Teresa 
de Ochoa, quien en la primera sara de- 
bió abandonar al embestir a ora mé- 
quina que había hecho un trompo y en 
la final fue a parar contra los am 
brados en otra salida de pista Pess 
a estos contratiempos, fue especia 
mente alentada y aplaudida por sl pá 


blico. 
LUIS ALBERTO RUESJAS 


E Club Tucumano de Regularidad 


hizo disputar una carrera entre Tucu- 


mán y Metán, ida y vuelta de la que 
participaron los volantes locales de las 
tres categorías, siendo su recorrido en 
su totalidad de camino pavimentado. 
Durante la prueba la entidad organiza- 
dora dispuso el funcionamiento de 
cuatro autocontroles, cuatro controles 
secretos y dos zonas de regularidad, 
en las cuales los participantes debie- 
ron poner toda la atención posible pa- 
ra evitar la acumulación de puntos. 

Una vez realizado el planilleo co- 
rrespondiente y el control de los tiem- 
pos en los controles y en la llegada, 
las posiciones quedaron así determi- 
hadas: 


CATEGORIA SEGUNDA 
19) N2 13, Fernández-Mambrini; 29) 
N9 12, Caballeri-Silva; 32) NO 14, Iñi- 
gues-Marchese. 


CATEGORIA TERCERA 
19) N2 30, Vicent-Bobba, 26 puntos; 
29) N2 28, Polesman-Avila, 39 puntos; 
39) N? 20, Formoso-Mellace, 50 pun- 
tos; 49) N9 27, Doz-Cortez, 55 puntos; 
50) N9 21, Alvarez-lbarra, 72 puntos. 


CATEGORIA PRIMERA: (GENERAL) 


19) No 4, Pezza-Alasio, 25 puntos; 
20) N2 2, Buscaglia-Fanjul, 31 puntos; 
30) N9 15, Gil-Rivero, 35 puntos; 49) 
'N9 11, Apud-Aguirre, 50 puntos; 59) N? 
14, Manucci E.-Manucci L., 55 puntos. 

> Y 
ha 








SABADOS 
DE AUTODROMO 


ES fines de semana en que nuestro 
magnífico autódromo porteño está vacio 
de actividad competitiva, vive sin em- 
bargo, una vida muy especial. El sábado, 
después del mediodía, sus puertas se 
abren para dejar pisar la pista a toda 
clase de vehículos motorizados y a los 
“fans” que siempre están al costado de 
ella. Hace dos semanas, por ejemplo, la 
nota excéntrica fue un señor que paseó 
en tres ruedas su Citroón DS19, favo- 
recido por las posibilidades de la extraña 
suspensión hidroneumática. El 404, Gó- 
mez de Antonio Blanco y el 403 de Abby 
Apkarian, los dos gorditos, giraban alegra- 
mente en el circuito N2 10 en 1m34s/ 
1m36s; pero no podían despegarse de un 
Fiat 600. Entre los “desconocidos de 
siempre” lució sus artes un 404 muy 
“in” con antena en el techo, color ver= 

















de, que hacía meritorios im 39s para la 
vuelta. 


Por allí apareció el play boy Humberto 
Evangelista con un viejo pero no menos 
atractivo Ferrari 2.715. Luego de dar unas 
vueltas alegres, se bajó para subirse a un 
MB 300SL, cupé que se cuidó muy bien 
de exigir o de arriesgar. 

Otros Peugeot y Fiat giraban espacia- 
damente el circuito N2 10 y no faltaron 
los minijunior con cuatro unidades Cres- 
pi, el Fiat de Carró, el auto de Roberto 
Galluzzi ahora impulsado por un Fiat 750 
y el flamante Citroén lllevado a 600 cm3 
de Cavalín, totalmente fuera de punto en 
materia de carburación. 

A las 17,30 la sirena echó a los entu- 
siastas que el sábado último, retornaron 
como espectadores. Volveremos a los sá- 
bados de autódromo. 


4 

El DS19 sigue 
siendo el coche 
del futuro. Para 
demostrarlo, el 
conductor llegó 
al autódromo 
en tres ruedas. 


Un Fiat 600 

contra un 
Peugeot. En el 404, 
su habitual 
conductor, 

Antonio Blanco. 






















Patio de boxes 
los sábados sin 
carreras: el 20 
hubo poca gente 
por mal tiempo. 


, 

Sobre un viejo 
Ferrari o un 
reluciente 
Mercedes-Benz 
300SL cupé, 
Humberto Evangelista 
fue la nota 

de aquel sábado. 


Un De Carlo cupé, 
un Peugeot 403 
Anexo J y un 
Ferrari 2715 
comparten la 

pista y se divierten. 
Esto también es 
deporte. 





























1) Busque su límite lentamente, em- 
pezando a andar despacio. — Re- 
cuerde que el único oficio que se ini- 
cia con éxito, de arriba hacia abajo, 
es el de cavar zanjas. Los mejores 
pilotos del mundo buscan su límite 
sin apurarse y andando cada vez más 
fuerte. Además es muy importante 
que usted reconozca valientemente 
cuales son sus posibilidades. 

2) Recorra el circuito despacio, an- 
tes de correr. — Conozca la pista. 
Sepa por donde va a andar. Camine 
por el circuito, si es posible en los 
dos sentidos. Así conocerá mejor to- 
dos los tramos y no se llevará sor- 
presas desagradables. Aunque ya co- 
nozca muy bien el dibujo, nunca sal- 
ga andando fuerte. Puede haber acei- 
te o cualquier otro obstáculo en la 
pista. 

3) Elija puntos de referencia. — To- 
dos los circuitos tienen carteles in- 
dicadores, pero no siempre están co- 
locados exactamente donde hay que 
frenar, doblar o poner un cambio. Bus- 
que referencias y úselas. En tal caso 
no dude en darse un pequeño mar- 
gen más del que necesita. 

4) Mejore una curva por vez.—Ha- 
ga cada maniobra siempre en el mis- 
mo lugar, en base a sus referencias. 
Luego, dedíquese a mejorar su tiempo 
primero en una curva, luego en otra 
y así sucesivamente. Esto da la im- 
presión de fatiga, pero cuando se 
quiere bajar tiempos en todas las cur- 
vas a la vez, se tarda más en apren- 
der el circuito completo. 

5) El cronómetro enseña siempre, 
los amigos, no. — En dos palabras: 
maneje para aprender a correr y no 
para impresionar a los muchachos y 
a las chicas que lo acompañan. Nin- 
gún derrape sirve para nada prácti- 
co. Acuérdese que un jugador de fút- 
bol puede pasar del potrero a la 
primera división, pero no un automo- 






























“PRIMERO INFERIOR” 


Diez mandamientos 
CORSA para los que quieren llegar a 
corredores 











vilista de la cupé De Carlo a un equi- 
po oficial o a un fórmula uno. Ade- 
más, todos los genios de este país ya 
están descubiertos. 

6) Respete la pista. — No se con- 
fíe en que la pista es segura y per- 
dona muchas cosas. Mida constan- 
temente sus posibilidades y maneje 
concentrado en lo que está hacien- 
do. Ningún autódromo argentino tie- 
ne servicio médico permanente y los 
hospitales están lo suficientemente le- 
Jos como para poder morirse en el ca- 
mino con toda tranquilidad, 

7) Ser parejo no menoscaba. — Es 
mejor marcar el mismo tiempo duran- 
te diez vueltas seguidas, que bajar 
un récord y romper huesos o auto- 
móvil en la siguiente. El piloto regu- 
larista tiene más posibilidades que na- 
die de andar fuerte y mantener cada 
vez mejores tiempos. 

8) Baje y converse. — Durante el 
período de aprendizaje no es bueno 
pasarse una hora seguida en la pis- 
ta, porque se corre el riesgo de estar 
haciendo la misma macana durante 
sesenta minutos. Baje, converse y es- 
cuche. Se supone que usted ya se- 
paró de antemano a los que realmen- 
te saben algo. La resistencia física 
€s otro problema. 

9) Póngase en condiciones. — Use 
un buen casco. Atese correctamente 
el cinturón. Desprecie la teoría del 
“Total no va a pasarme nada”. No use 
automóviles que no estén en perfec- 
tas condiciones. Suba la presión de 
los neumáticos proporcionalmente en 
un 25 por ciento. Procure no salir a 
la pista si no se siente bien, 

10) Buenos modales. — No obstru- 
ya la pista, si anda más lentamente 
que los demás. Circule por la dere- 
cha. Dé paso a quien lo solicita y de- 
je los "autazos” en casa. Prohibido 
escupir en el suelo y sacar los brazos 
por la ventanilla. 















Ferrea, Peña 

y Rodríguez 
Canedo ganaron 
en sus 
categorías 





por PEDRO 

ANIBAL REVOREDO 
fotos de ISIDORO RUBINI 
y JORGE DIAZ 





Es Moto Club Argentino volvió a 
realizar las Cien Milias de Buenos 
Aires en su habitual estilo: series 
insignificantes para categorías 
EC y DE, final para la 'A” y final de 
160 km para las categorías “B”, 
0”, “D” y “E”, todas juntas, Esta 
última competencia: tuvo el atractivo 
de presentar lucha de marcas y de 
reunir en la pista un gran número 
de automóviles, aunque lamentab:e- 
mente, sólo de industria nacional. 

La organización fue discreta y el 
trato a los periodistas malo. Probis- 
mas para conseguir credenciales y 
para transitar por la pista. El puúbli- 
co fue escaso, 


LA CATEGORIA A 


Carlo Ferrea llegó el sábado 2 
autódromo con muy pocas esperan- 





Ferrea: dueño de la Categoría A en el Autódromo. 


zas de justificarse como dueño de la 
categoría “A”. Salió a realizar la 
prueba de clasificación veinte minu- 
tcs después de terminar de armar su 
motor. El auto andaba con trescien- 
tas vueltas menos y tenía dificuita- 
des de tenida por culpa de la sus- 
pensión y los neumáticos nuevos. Pe- 
ro volvió a darse el gusto. 

Los más pequeños se trenzaron 
en el circuito número 10 y tres hom- 
bres de punta, Repetto, Ferrea y Fe- 
ruglic, se encargaron de dar el espec- 
táculo por la lucha del primer pues- 
to hasta que Repetto abandonó cua- 
tro vueltas anes de finalizar con pro- 
blemas en su motor. Atrás iban los 
eficaces “Klear” y Gallo, el “*habitué” 
de /zs salidas al pasto Osvaldo Suá- 
rez, Heritier en su galerita, “Espar 
taco” (gran trenzada entre estos 
dos) y el solitario Isard de Graziano 








que a partir de la sexta vuelta andu- 
ve en un cilindro pero que igualmen- 
te llegó completando su décimo arri- 
Eo consecutivo, 

Lusgo del abandono de Repetto, 
Ferrea le había sacado ocho segun- 
dos a Feruglio, Pero igualmente a Fe- 
ruglio se le dio — ¡por finl— una 
bajada de bandera que no veía des- 
de hace rato. 


LA BC EN SU SERIE 


La serie de los 'BC dio para todo, 
desde los esfuerzos de Peña y An- 
telo por ganar hasta los de Horacio 
Maffia por comerse una man- 
zena mientras daba “unas vueltas" 
en su inofensivo Fiatín 750. De los 
nueve que largaron la mayoría pre- 
firió no quemar gomas y cuidar para 
la final sin tener en cuenta la posi- 














AUTODROMO 


bilidad de ganar ni siquiera los pun- 
tos para el Campeonato Argentino 
de Turismo (lo más probable es que 
ninguno se haya dado cuenta que la 
serie otorgaba los puntos y no la 
final). 

Peña salió punteando seguido de 
Antelo, Poggio Rinaldi (bastante 
brusco en su trato icon los rivales) y 
el resto que fo alcanzaba a inmutar 
a los tres cabecillas. Poggio Rina!di 
se retrasó en un trompo mientras 
que el solitario Auto-Union del banfi- 
leño Fittipaldi se detenía en su box 
con la excusa de bujías empastadas, 
para cambiar el carburador; reapa- 
reció en la final. Peña punteó en la 
maycr parte de lla serie mientras Pog- 
gio Rinaldi y 'Antejo discutían la se- 
gunda colocación. Antelo finalizó se- 
gundo acosando al ganador y logran- 
do el récord de vuelta. 





La serie de la categoría Y"DE” 
ofreció el interés que había desper- 
tedo el primer puesto en las pruebas 
de clasificación por parte de Alberto 
Gómiez quien tomó la delantera pa- 
ra perderla pronto en un trompo ori- 
ginado en una falla de motor. Fue 
entonces cuando Rodríguez Canedo 
tomó la punta para no abandonarla 
hasta que le bajaron la bandera. 

Lo seguían Pedelaborde, Boyad- 
jián, Beamonde, Pascual y “Marque”. 
Sélo este último pudo adelantarse a 
Pascual para terminar quinto en el 
resto de la serie, = 

Fiat Sergi se 'hizo presente en la 
competencia con el auto que Carlos 
Pascualini llevara a la victoria siete 
días antes en Las Perdices, esta vez 
en manos del muy discreto conduc- 
tor Raúl Beamonde. Y 








Para Roberto Pedelaborde dejar 
ta punta cuatro vueltas antes de fina- 
lizar fue un desengaño. Rodríguez 
Canedo festejaba ibulliciosamente su 
victoria, mientras que Alberto Gómez 
estaba contento de su reaparición 
después de su accidente el 22 de 
diciembre último. Si bien la clasifi- 
cación final significa un triunfo de 
los Fiat frente al Peugeot de Gómez, 
lo realizado por el único defensor 
de la marca del león rampante evi- 
denció que muy bien pudo haber li- 
brado ura gran lucha a los Fiat. 

Gómez, después de su trompo en 
la serie no pudo lograr una buena 
olasificación para partir en posición 
p.ivilegiada en la largada final. 

Estaba quinto luego de la primera 
vuelta y tercero en la segunda pero 
ya Pedelaborde y Rodríguez Canedo 
se le habían despegado lo suficiente 
como para poner en evidencia que 
aún andando “pata a fondo” le sería 
bastante difícil alcanzar a los Fiat. 
Per ellc a partir de la décima vuel- 
ta redujo su tren de marcha aj no 
estar apremiada su tercera colo- 
cación. 

Hasta la quinta vuelta de la final 
punteó Pedelaborde pero una salida 
en la 'horquilla la aprovechó Ro- 
dríguez Canedo para adueñarse de 
la delantera hasta la trigesimasegun- 
da vuelta (en la misma donde Rober- 
to J. Bebe registrara el récord de 
vuelta). Alí vovió Pedelaborde a co- 
Ímandar la competencia luego de un 
impresionante sprint que duró ape- 
nas cuatro vueltas. El habitualmen- 
te sólido Fiat-Berghella rompió árbol 
de levas y demases del sistema de 
distribución. 

En definitiva el triunfo quedó en 
manos del dotado Rodríguez Ca- 
nedo con un Alberto Gómez, cuya rea- 
parición alegró a todos, excelente se- 
gundo. 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 














Pos. 


119 
129 


109 
11. 





No 


1 31 
zz 3 
39 34 
4 41 
59 35 
62 30 
Tr Y 
8 36 
go 32 
PROMEDI 


59 


Autódromo de Buenos Aires - 28/V1 





CLASIFICACION 


Conductor 


Ferrea, Carlos 
Feruglio, Pedro 
“Klear” 
Gallo, Juan Carlos 
Suárez, Osvaldo . 
Heritier, Alberto 
“Espartaco” . 
Vives, José M. 
Graziano, José . 
Enrichetti, Norberto . 
Rodríguez Pujol, Horacio 
Repetto, Carlos Alberto . 
















Peña, Osvaldo ... 
Antelo, Osvaldo 
Irigaray, Eduardo 
Poggio Rinaldi, Nelson . 
Gordó, Néstor 
Maffia, Horacio Luis . 
Locatelli, Juan .. 
Bonamici, Danilo ..... 
Fittipaldi, José Antonio . 
















Rodríguez Canedo, E. . 
Pedelaborde, Roberto .. 
Boyadjian, Eduardo 
Beamonde, Roberto 
“Marque” 
Pascual, Oscar . 
“Mingo” . 
Bonamico, 
Gómez, Alberto . 
Apkarian, Abby . 
Najurieta, Carlos 



























CATEGORIA A (hasta 700 cm) - Circuito N2 10 


Marca 


De Carlo . 
De Carlo . 
De Carlo . 
De Carlo . 
De Carlo . 
N.S.U. Prinz 
De Carlo . 
De Carlo . 
Isard 
N.S.U. Prinz 
De Carlo . 
N.S.U. Sport . 























PROMEDIO DEL GANADOR: 96,764 km/h. 
RECORD DE VUELTA: Carlos Ferrea en la tercera con 1m35s9 a un promedio 
de 98,542 km/h. 
NO LARGARON: 5, José Díaz Escobar; 7, Luis Julio Gabriels; 14, Luis Gonzalo 
Barceló. 
ABANDONARON: 12, Ricardo Caruso en la segunda; 10, Raimundo Latorre 
en la tercera; 6, Mario Oscar Irigaray en la octava. 


SERIE CATEGORIA BC (701 a 1150 cm3) - Circuito N? 3 - 39,341 km 


Renault 1093 . 
Renault 1093 . 
Renault 1093 . 
Renault 1093 . 
Renault 1093 
Fiat 750 ... 
Renault 1093 . 
Renault 1093 . 
Auto-Union ... 








IO DEL GANADOR: 104,230 km/h. 
RECORD DE VUELTA: Osvaldo Antelo en la octava: 2m13s9 a un promedio 
de 105,771 km/h. 
NO LARGARON: 33, Alberto Mascambruni; 38, Dora Bavio; 40, Roberto Colla, 


SERIE CATEGORIA DE (más de 1151 cm3) - Circuito N? 3 


Fiat 
Fiat 
Fiat 
Fiat 
Fiat 
Fiat 


1500 . 
1500 
1500 
1500 
1500 
1500 
Fiat 1500 
Fiat 1500 
Peugeot 404 
Peugeot 403 
Fiat 1500 .. 











PROMEDIO DEL GANADOR: 107,907 km/h. 
RECORD DE VUELTA: Eduardo Rodríguez Canedo en la tercera: a un pro- 
medio de 110,993 km/h empleando 2m0786. 
NO LARGARON: 50, Antonio Blanco; 57, Jorge Luis Rampi; 60, Juan Concaro; 













PROMEDIO DEL GANADOR: 109,204 km/h. 
RECORD DE VUELTA: Roberto Pedelaborde en la trigesimasegunda: 2m06s7 a 
un promedio de 111,782 km/h. 





Il CIEN MILLAS DE BUENOS AIRES - MOTO CLUB ARGENTINO 
/66 


Tiempo Vtas. 
24m24s9 15 
24m32s1 15 
24m46s7 15 
25m0ts7 15 
25m17s5 15 
25m54s6 15 
25m55s2 15 
25m18s6 14 
24m40s1 13 
24m57s9 12 
27m04s7 11 
16m23s9 10 


22m38s8 
22m3953 
23m3085 
24m1085 
24m40s1 
23m4688 


24m04s2 
6m5786 
5m34s3 


. 1128m3783 
1h29m49s6 
1h29m4982 
1h29m48s5 
1h28m39s5 
1h30m23s8 
1h30m43s7 
1h17m26s7 
1h30m09s 

1h29m23s 

1h30m14s5 
. 1108m2885 


62, “Pipo”. 

FINAL CATEGORIAS BC DE (más de 701 cm3) - Circuito N2 3 - 161,298 km 
19 54 Rodríguez Canedo, E. . Fiat 1500 .... 
22 51 Gómez, Alberto . Peugeot 404 
32 52 Beamonde, Roberto Fiat 1500 .. 
42 31 Peña, Osvaldo .. Renault 1093 
59 36 Bonamici, Danilo . Renault 1093 
6% 37 Antelo, Osvaldo . Renault 1093 
72 61 'Bonamico, Saverio ..... Fiat 1500 . 
82 58 Pedelaborde, Roberto .. Fiat 1500 . 
ge 32 Fittipaldi, José A. . Auto-Union 
102 39 Bavio, Dora .... Renault 1093 
112 30 Maffia, Horacio L. . Fiat 750 .. 
122 55 Boyadjian, Eduardo . Fiat 1500 . 
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10 
10 
10 
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El pasado miércoles se inauguró en 
Helsinki, la capital finlandesa, el nuevo 
autódromo de Keikola de 3,2 kiló- 
metros de desarrollo y allí, con la pre- 
sencia de la élite internacional, se 
realizaron dos carreras informales a 
10 y 25 vueltas al circuito. 

De más está decir que en ambas se 
impuso Jack Brabham con Brabham- 
Honda, seguido por Denis Hulme, su 
fiel compañero de equipo. Detrás de 
ellos se clasificaron algunos de esos 
muchachos cuyos nombres suele lle- 
nar titulares en los diarios de todo 
el mundo: Jim Clark (Lotus-Cosworth), 
Jochen Rindt (Brabham-Cosworth), Pe- 
ter Arundell (Lotus-Cosworth) y Eric 
Offenstadt (Lola-BRM). 

¿Vale la pena recordar que en 1966 
los Brabham-Honda conducidos por 
Brabham y Hulme ganaron todas las 
carreras en las que participaron? 





Hard por el Grand Prix de las Naciones 
en Alengon, Francia, el último domin- 
go 28. Esta competencia de motocross 


para motocicletas de 500 cmó se 
disputa por equipos nacionales enca- 
bezando Gran Bretaña la clasificación 
con 26 puntos, seguido de Bélgica con 
36 y Rusia con 54. 

La primera serie la ganó el ruso Ar- 
bekov, segundo resultó el belga Ro- 
berts y tercero el inglés Beckers. La 
segunda serie terminó con Beckers, 
Roberts y Arbekov ubicados en ese 
orden en los tres primeros lugares. 






El ingeniero inglés Mike Parkes, pi- 
loto y proyectista de la SEFAC Ferra- 
ri, fue el primero en calzarse oficial- 
mente dentro del nuevo Fórmula Uno 
que presentará la marca modenesa en 
el próximo Gran Premio de Italia. 


Si bien los genios de Maranello 
conservan el esquema de doce cilin- 
dros en V para usar los 3.000 cm3 
del motor que impulsa al inmenso tos- 
cano rojo, esta vez innovaron usando 
tapas de cilindro con tres válvulas (dos 
de admisión, una de escape) obte- 
niendo una potencia cercana a los 
400 HP. 

Lo de tapas de cilindros con tres 
válvulas no es nuevo en Ferrari. Las 
experiencias que se hicieron en ese 
sentido con el modelo “Dino” que se 
produce en Maranello, tuvieron el su- 
ficiente éxito como para que Don Enzo 
conceda su autorización patriarcal pa- 
ra usarlas en el nuevo motor de Fórmu- 
la Uno. 

Los resultados no pudieron ser más 
alentadores: Parkes giró en Monza a 
razón de 225,859 km/h, cifra que le 
adjudica hermosas posibilidades de 
ganar el Gran Premio italiano, el pró- 
ximo domingo. 











La carrera disputada el último do 
mingo en Auronzo, Italia, clasificó Cam- 
peón Europeo de embarcaciones con 
motor fueraborda de 500 cm3 de ci- 
lindrada, al alemán Dieter Kóning. El 
piloto alemán obtuvo 925 puntos en 
el campeonato de este año, sepa- 
rándose por una notoria diferencia del 
subcampeón, el sueco Appelquist que 


CORSA O 25 





logró 753 puntos. Tercero se clasificó 
Rolmgon, también sueco, con 625 
puntos. 





MOTOS TOURIST 
TROPHY 


El triunfo de Hailwood en el Tourist 
Trophy hizo más notoria aún su ven- 
taja en el Campeonato Mundial, Cla- 


se 250, donde ya se había clasificado . 


Campeón al ganar hace un tiempo la 
carrera de Brands Hatch. Hailwood 
es también Campeón Mundial 1966 en 
la Clase 350. 

Durante los entrenamientos para la 


Fritz Scheildegger a 146,03 km/h de 
promedio —nuevo record del circui- 
to— clasificándose Campeón. En se- 
gundo lugar y separado apenas por 


ocho décimas de segundo se clasi- 
ficó el alemán Max Deubel. Los cinco 
pilotos que terminaron la prueba utili- 
zaron motocicletas BMW. 


a O O O O DO PA 
TOURIST TROPHY - ISLA DE MAN - 28/VIII/66 - CLASE 250 

















El último domingo en la Isla de competencia de la Isla de Man se CLASIFICACION 
Man, el británico Mike Hailwood ra- mató el piloto japonés Toshio Fujii y 5 5 
verdeció sus laureles al imponerse se accidentaron de cierta gravedad el Pos. Corredor Nación Marca Tiempo 
—una vez más en la presente tem- italiano Tarquinio Provini, el japonés 12 M, Hailwood Gran Bretaña .. Honda 2h13m26s 
porada motociclística europea— en el Yashimi Kataymi y el inglés Derek 20 ¡Gran Bretaña onda 2h19m20s 
famoso y tradicional Tourist Trophy. Minter. En la carrera de la Clase 250 30 Gran Bretaña .. Yamaha 2h28m34s 

Hailwood dominó con comodidad la el británico Brian Duffy, de 47 años, 49 Checoslovaquia . Jawa .. 2h31m09s 
carrera inglesa en la que condujo una perdió la vida en un accidente. 59  J. Findlay . Australia .. Bultaco 2h32m56s 
Honda de 250 cm3 de cilindrada, para Antes del “T.T.” se disputó también 62 W. Smith Gran Bretaña .. Bultaco 2h35m01s 


establecer un nuevo record de la ca- 
rrera, logrando también realizar la 
vuelta más rápida. 


una prueba con puntos para el Cam- 
peonato Mundial de Sidecars en la 
que se impuso el especialista suizo 


PROMEDIO DEL GANADOR: 163,81 km/h. 
RECORD DE VUELTA: Hailwood en 21m42s4, a 167,84 km/h de promedio. 





























PAS 











MONTAÑA EN SUIZA 


El Gran Premio de la Montaña Sui- 
za disputado entre Ollon y Villars fue 
la sexta y penúltima competencia por 
el Campeonato Europeo de la Mon- 
taña que finalizará el próximo domin- 
go con la Subida de Gaisberg en 
Austria. Además otorgaba puntos para 
el Campeonato Internacional de Au- 
tomóviles Sport. Ludovico Scarfiotti se 
tomó revancha de los alemanes al ven- 
cer con su Dino Ferrari empleando un 
tiempo de 6m29s a una media de 
101,729 km/h batiendo el record que 
él mismo poseía desde 1964 (6m40s7). 
Segundo finalizó Gerhardt Mitter en 
un Porsche prototipo de ocho cilin- 
dros empleando 13m03s2 y tercero su 
compañero de equipo Hans Herrmann 
en un automóvil similar con 13m28s1, 
Mitter, ya clasificado campeón, está al 
frente del campeonato. con 45 puntos, 
seguido de Scarfiotti con 30 puntos 
y Herrmann con 24. 


En Gran Turismo ganó Mahle (Pors- 
che 911) con 13m46s6, segundo el 
austríaco Peter Ruedulink (Porsche 911) 
en 14m02s6 y tercero Dieter Sedpoerry 
(Porsche 911) en 14m07s6. Erbert Mah- 
le, también clasificado campeón, cuen- 
ta con 45 puntos, seguido del suizo 
Peter Sthett con 31 y Sigfried Zwimp- 
ferl con 19. 
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CELEBRANDO EL DIA DE LA INDUS- 
TRIA ARGENTINA EFECTUARA EL 
DIA 2 DE SEPTIEMBRE 


LA INAUGURACION OFICIAL 
DE LA BIBLIOTECA PUBLICA QUE 
LA EMPRESA SOSTIENE Y DE LAS 
NUEVAS AULAS DE LA ESCUELA 
TECNICA INDIEL. ALAS CUALES IM- 
PONDRA LOS NOMBRES DE GENE- 
RAL MANUEL SAVIO. GENERAL EN- 
RIQUE MOSCON!, ESTEBANDE LUCA 
Y FRAY LUIS BELTRAN. 


ESTOS ACTOS COMENZARAN A LAS 
9.00 HORAS EN EL LOCAL DE LA 
ESCUELA TECNICA. CALLE MATIAS 
MARCOS 832.LOMAS DEL MIRADOR. 
Y CULMINARAN EN LA PLANTA IN- 
DUSTRIAL. 





PLANTA 
AVDA. SAN MARTIN 4205 

LOMAS DEL MIRADOR - MATANZA 
PCIA. DE BS. AS. 


INDIEL 
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La verdad tiene un momer:co 
de originalidad en que se pa- 
rece a la mentira, es entonces 
cuando las anécdotas suelen 
confundirse con el chisme. La 
diferencia la establece la im- 
tención de! espectador. Estas 
notas confidenciales son eso: 
verdades en estado embriona- 
rio,expuestas a toda suerte de 
peligros. De todas formas, no 
nos arrepentimos de jugar en 
la cuerda floja; si de algo 
estamos seguros, es de que 
no escribimos para ingenuos. 


¡E fábrica de automóviles deportivos 
Porsche es singular en el hecho de 
que ofrece a sus clientes automóvi- 
les exactamente iguales a los que 
utiliza el equipo oficial de fábrica. 
Por ello cuando se desliza el rumor 
de que en Stuttgart está por salir un 
nuevo modelo de competición, los 
“in” de todo el mundo corren a ano- 
tarse en la lista de espera. 

Cuando salió el Porsche Carrera 6, 
el italiano “Noris” fue uno de los 
primeros en ponerse en la cola y 
apenas recibida su unidad, comenzó 
a enhebrar triunfo tras triunfo en la 
categoría Sport hasta 2 litros, compi- 
tiendo casi exclusivamente en ltalia 
donde los productos locales —Abarth 
y Dino— rara vez pudieron acercarse 
a la performance del automóvil alemán. 

Reafirmando sus propias condicio- 
nes, así como las de su máquina, 
“Noris” se impuso el pasado domingo 
-21 en la trepada de Ascoli-Ticeno-San 
Marcos, superando los records de este 
recorrido de 10,2 km de longitud, al 
hacer un tiempo de 5m51s2, mejo- 
rando en 19 segundos el tiempo esta- 
blecido con anterioridad por Paolo 
Lualdi. 


E turístico circuito uruguayo de El 
Pinar promete otra interesante com- 
petencia de Turismo el próximo 18 de 
setiembre, sobre una distancia de 100 
kilómetros. Si las dificultades impues- 





tas por el cruce de fronteras con 
automóviles y equipos limita la par- 
ticipación de argentinos, en cambio 
sólo exige certificado de vacuna al 
espectador que quiera pasar un fin 
de semana entre automóviles euro- 
peos que en nuestro país es difícil 
observar en acción. 


Lisa un Sport para correr carreras 
a Australia no es la cosa más barata 
del mundo, pero sí una experiencia 
interesante como la que vivió el inglés 
Peter Sutcliffe, quien a bordo de su 
Ford GT 40 se impuso el domingo 21 
al binomio escocés Stewart/Ducha- 
nan, que comandaba un Ferrari. Sut- 
clifte fue relevado en el volante por 
el australiano Frank Matich, con quien 
cubrió 488 vueltas al circuito de Sur- 
fers Paradise, en Brisbane, a una me- 
dia de 130 km/h superando por am- 
plia diferencia a Stewart/Duchanan. 


CONFIDENCIAL 


La competencia fue las Doce Horas de 
Surfers Paradise. 


Siempre hay que mirar hacia ade- 
lante. Esa debe haber sido la con- 
clusión que sacó el acompañante de 
Carlos Ferrea, después de lo que les 
pasó en la última carrera de Turismo 
en el Chaco. 

Ferrea venía punteando cómodamen- 
te en la categoría “A” con su super- 
veloz cupé De Carlo, delante de Cal- 
duch y compañía. Como tenían un 
pequeño juego en el varillaje de ac- 
cionamiento de la caja de cambios, 
cuando colocaban la tercera veloci- 
dad el acompañante tenía que soste- 
nerla con la mano para que no se 
pudiera soltar. Cuando estaban por 
entrar en el último tramo pavimentado 
que conduce a Resistencia y cuando 
todo parecía un triunfo seguro, a Car- 
litos Ferrea se le ocurrió decirle a su 
compañero de travesía, que se fijara 
si venía Calduch cerca, el muchachito 
así lo hizo dejando momentáneamen- 
te de sostener la palanca (venían 
tirando 8300 rev/min en 3%)... Para 
no llevarla a la larga, en ese mo- 
mento una trepidación del camino 
hizo saltar el cambio y el motor al- 
canzó a batir el record mundial de 
rev/min fórmula libre —se dice que 
se fue a 26789 rev/min—; las bielas se 
enroscaron muy graciosamente en for- 
ma de delicados rulitos y el block 
adoptó unas interesantes y repentinas 
aberturas de refrigeración (en caste- 
llano: se hizo puré). 


E alemán oriental Paul Friedrichs es 
el Campeón Mundial de Motocross en 
la Clase 500 cm3 (la otra clase en 
la que se disputa este campeonato 
es la 250 cm3) y no necesitó parti- 
cipar en el Grand Prix de Alemania 
Occidental, decimocuarta y última 
competencia por el Campeonato Mun- 
dial. Esta competencia, disputada en 
Giessen el domingo 21, fue ganada 
por el soviético Arbekov seguido por 
el checoslovaco Valek y el inglés 
Vikkers, todos en las motocicletas che- 
coslovacas CZ. Friedrichs no parti 
cipó al subsistir todavía el desacuerdo 
entre las respectivas federaciones de 
Alemania Occidental y Alemania Orien- 
tal sobre la participación de corre- 
dores de uno u otro país en compe- 
tencias realizadas del otro lado del 
muro de Berlín. Pero a Friedrichs no 


le alcanzó a preocupar el problema 
político, pues ya era dueño del título. 
En el campeonato terminó segundo el 
sueco Tiblin y tercero el checoslo- 
vaco Valek. 


A lo largo de su ya larga vida, la 
popular Estanciera sufrió mejoras de 
fundamental importancia: suspensiones 
más bajas, techo acanalado, parabri- 
sas de una sola pieza, cambio al vo- 
lante, suspensión independiente, mo- 
tor Tornado pero, salvo en pequeños 
detalles, había mantenido rígidamente 
su estilo exterior. 

Hacía ya tiempo que Industrias Kai- 
ser Argentina estaba trabajando en el 
rediseño de la trompa, basado en las 
matrices que realizó con el mismo fin 
hace unos años, la Willys Overland 
do Brasil. Los estilistas de Córdoba 
prefirieron sin embargo, deshechar el 
estéticamente pesado conjunto de mol- 
duras y ángulos creados por los bra- 
sileros en favor de una solución más 
simple, basada en la adopción de una 
parrilla tipo Gladiator, que mantiene 
en la Estanciera el “aire de familia” 
con los demás productos Jeep. 

El cambio de cara es solo uno de 
los “30-30-30” que publicita IKA para 
sus vehículos. Los otros 29 cambios 
incluyen parabrisas más amplio, capot 
con doble cierre, nuevos paragolpes, 
nuevo radiador, nuevas manijas de 
puertas, cambio de cierre en el portón 
trasero, cambio de las luces de cola, 
freno de estacionamiento a pedal y 









cantidad de detalles menores que evi- 
dencian un permanente trabajo de 
evolución y perfeccionamiento del pro- 
ducto. 


Sogundo título mundial para Mike 
Hailwood en lo que va del año. Al 
vencer en el Grand Prix de Ulster, 
disputado en el circuito de Dundrod 
en Belfast, Inglaterra, el 20 de agosto 
último. Quince días después de ob- 
tener el Campeonato Mundial de Con- 
ductores en la Clase 250 cm%, 
confirma su brillante campaña, asegu- 
rándose el título en la Clase 350 cm3 
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cuando faltan disputarse dos compe- 
tencias: el Gran Premio de las Nacio- 
nes en Monza el 11 de setiembre y 
el Grand Prix de Japón en Fisco el 
17 de octubre. En la Clase 125 cmS 
el triunfo correspondió a Taveri (Hon= 
da), seguido de Bryans (Honda) y 
Read (Yamaha). El Campeonato Mun- 
dial ahora es encabezado por Taveri 
con 50 puntos, seguido de Bryans 
con 27 y Read con 26, En la Clase 
350 cms, el triunfo le correspondió a 
Hailwood (Honda), seguido de Agos- 
tini (MV) y Robb (Bultaco). En esta 
clase, el Campeonato Mundial es en- 
cabezado por Mike Hailwood (Honda), 
con 48 puntos, seguido de Agostini 
con 32, Pasolini, Statsny y Havel con 
11. En la Clase 500 cm3 Hailwood 
(Honda) logró un resonante triunfo 
sobre Agostini (MV), Statsny (Jawa), 
Findlay (Matchtess) y Conn. Giácomo 
Agostini continúa primero en el cam- 
peonato con 40 puntos, seguido por 
Haywood con 22. 


JS: enorme difusión popular alcan- 
zada por las marcas Ford y Chevrolet 
en nuestro país, es mérito en muy 
buena parte, de todos aquellos que 
en los últimos 30 años utilizaron con 
sorprendente fidelidad automóviles de 
esas marcas para su actividad de- 
portiva. 

Hablamos de sorprendente fidelidad, 
porque rara vez los fabricantes re- 
tribuyeron en alguna manera la gene- 
rosa publicidad recibida a través del 
esfuerzo de corredores y mecánicos. 
Afortunadamente nunca es tarde para 
empezar y la reciente formación de la 
Comisión Deportiva de Concesionarios 
General Motors, destinada a alentar 
y premiar la participación deportiva de 
automóviles Chevrolet, pone las cosas 
en su lugar. 

La nueva comisión, presidida por 
Nelio E. Vizio y Eduardo S. González, 
cuenta con la asesoría deportiva de 
José Froilán González y nuclea ya al 
73% de los concesionarios de la 
marca. 

El usuario de automóvil Chevrolet 
mejor clasificado en el ranking de TC 
recibirá a fin de año un motor Che- 
vrolet Super y el trofeo que ilustra 
la fotografía. En caso de obtener esa 
posición dos años consecutivos o tres 
alternados, el trofeo quedará en su 
poder. Para las carreras que restan 
del año se han establecido una serie 
de premios consistentes en piezas de 
repuesto y, además, todos los conduc- 
tores de Chevrolet en carrera, podrán 
obtener toda clase de elementos y 
repuestos exactamente a mitad de 
precio. 

Un régimen especial de premios en 
efectivo se ha establecido para los 
dos Grandes Premios: los cinco Che- 
vrolet mejor clasificados en cada caso 
recibirán 300 mil, 200 mil, 100 mil, 
70 mil y 50 mil pesos, CORSA aplaude 
calurosamente la decisión de la fla- 
mante Comisión Deportiva de Conce- 
sionarios General Motors, al colocar en 
el mismo nivel de recompensa eco- 
nómica al Gran Premio Internacional 
de Turismo y al Gran Premio de 


Turismo Carretera, decisión que sin 
duda alentará una más nutrida parti- 
cipación de automóviles nacionales en 
la categoría de mayor cilindrada de 
la prueba máxima de nuestro auto- 
movilismo. 

Que el ejemplo cunda. 




















...Y como siempre, la mejor tasación para su coche usado 


Adquiera ahora su 
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casi todos los caminos 
son buenos. 


28 9 CORSA. 


..cuando la suspensión es buena. 
Por eso, casi todos los caminos 
son buenos con HOESCH. 


ELASTICOS Y RESORTES DE SUSPENSION 
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MECANICA 
NACIONAL 


de N. N. - San Antonio de Padua: 


Solicito a ustedes tengan a 
bien contestarme las siguientes 
preguntas: 

19) ¿Qué reglamento riga en 
Mecánica Nacional con respecto 
a la cilindrada, distancia entre 
ejes, longitud total de la máqui- 
na, régimen máximo de rpm, 
etcétera? 

29) Me interesaría conocer el 
precio de una carrocería con 
ejes y ruedas respectivamente 
(sin motor). 

32) ¿Cuál sería la velocidad 
máxima colocándole un motor 
F-100 si es que el reglamento 
lo permite? 

40) Aproximadamente cuánto 
costaría preparar un coche Me- 
cánica Nacional para correr en 
la pista de Rafaela. 

5%) En qué número de PARA- 
BRISAS CORSA sale la prepa- 
ración del Ford Falcon. 

Desde ya les quedo muy agra- 
decido por sus respuestas. 

R.: 12) Con respecto a la Ci- 
lindrada el Reglamento de la 
Comisión Deportiva Automovilis- 
ta dice que: “una vez prepa- 
rado el motor, su cilindrada no 
deberá exceder de 4.000 cm?”. 

En cuanto a la distancia en- 
tre ejes establece una minima 
de 2.150 mm. Siendo el largo 
total de la máquina ilimitado. 

El régimen máximo de rpm 
lógicamente no está establecido; 
se deja librado a la capacidad 
de los preparadores. 

29) Puede usted dirigirse a 
y. y R. González y Cla. —Ca- 
llao 1289 Capital—, que tienen 
en venta una unidad como la 
que a usted le interesa. 

39) Estimamos que la veloci- 
dad máxima de un Mecánica 
Nacional equipado con motor 
F-100 tiene que ser superior a la 
alcanzada por un TC con una 
misma unidad motriz. 

4?) Muchos pesos. 

59) La nota de la preparación 
del Ford Falcon aparecerá en 
el CORSA N? 21 que saldrá a la 
venta el 12 de setiembre. 











de Ulises E. Bicerne, Alejandro 
Korn, Pcia. de Buenos Aires: 


Me dirijo a ustedes para que 
por intermedio de su correo in- 
formativo, me saquen de las si- 
guientes dudas o me contesten 
(si es posible) las preguntas 
que formulo a continuación: 

1) ¿Qué coche tiene más ve- 
locidad, un Chevrolet Super o 
un Ford Futura? (Standards). 

2) ¿Cuál es la velocidad má- 
xima del Valiant IV? 

3) ¿Con qué máquina corrió 
Juan Manuel Bordeu la Targa 
Florio en el año 1963 y qué 
clasificación conquistó? 


lauro.wordpress.com 


Las cartas de esta sec- 
ción deben dirigirse a 
CORREO CORSA, Av. 
Alem 884, Capital Fe- 
deral. Contestaremos las 


consultas que se nos 
hagan con claridad, dan- 
do preferencia a aque- 
llas que tengan interés 
general. 


4) ¿Qué ventaja presenta un 
automóvil con tracción delan- 
tera sobre uno con tracción 
trasera? 

5) ¿Cuántos HP posee aproxi- 
madamente el Chevy Il y cuán- 
tos la “coloradita” de Maneco 
Bordeu? 

Aprovecho para felicitarlos en 
esta ocasión por la revista y 
por todo lo bueno que hacen 
en favor del automovilismo. 


R. — 1) En versión standard 
es más veloz el Chevrolet Su- 
per —según test de PARABRI- 
SAS caminó a 162 km/h contra 
146 del Futura—. 

2) El Valiant IV tiene una má- 
xima de alrededor de 155/160 
km/h. 

3) Juan Manuel Bordeu co- 
rrió en la Targa Florio en 1963 
clasificándose sexto 'en la ge- 
neral en pareja con Giorgio 
Scarlatti, 

4) La tracción delantera tie- 
ne ventajas —para un conduc- 
tor común— en la tenida a la 
ruta en curvas, en caminos ba- 
rrosos, y en caminos de mon- 
taña (preferentemente cuesta 
arriba y para coches de rela- 
ción peso-potencía no muy ex- 
traordinaría, ya que en ese caso 
las ruedas tractoras no tienden 
a patinar bajo aceleraciones vio- 
lentas). Etcétera. 

5) El Chevy Il tiene exacta- 
mente 280 HP medidos en ban- 
co, y el motor de Bordeu alre- 
dedor de los 240 HP. 






de M. A. Caminos y R. Mere- 
chán, Villa Los Angeles, Cór- 
doba: 


Me es sumamente grato diri- 
girme a ustedes a los fines de 
solicitarles de su gentileza quie- 
ran tener a bien de publicar lo 
siguiente, como respuesta a la 
nota de "H. D. 50” (ver Para- 
brisas CORSA N2 13), 

Señor Tuerca H. D. 50: Se 
nos hace prácticamente impo- 
sible permanecer en silencio 
después de haber leído su nota 
titulada: ¡Volvé Tanol, en la 
extraordinaria revista Parabrisas 
CORSA. Digo esto por la sen- 
cilla razón de que todo buen 
tuerca debe conocer perfecta- 
mente todo lo concerniente a la 
práctica del automovilismo de- 
portivo en nuestro gran país. 
¿Usted cree, señor H. D. 50, 
que el señor Vicente Formisano 
con sus conocimientos y aga- 
llas puede tener miedo al or- 
denamiento y buen rendimiento 
del equipo IKA o el de las Pan- 
teras Blancas? Desde ya le ase- 
guro que NO, puesto que todo 
deportista sale a triunfar, no a 
temblar. Ser hombres de prin- 
cipios es ley en la vida y al 
señor Formisano le sobran prin- 
cipios. Por otra parte me veo 
en la casi imperiosa obligación 
de aconsejarle a usted, H. D. 50, 

















que no solamente se base en 
lo que sucede en las entrañas 
del Autodromo Municipal, pues 
en lo que va del año los Auto- 
Union con volantes superiores 
e iguales al señor Formisano 
—léase Gradassi en los 500 km 
de Capilla del Monte, La Vuelta 
del Plan de Azúcar, la carrera 
de La Cumbre, en Pergamino, y 
entienda bien esto: “quinto en 
la Vuelta del Pan de Azúcar 
para coches de TC”, a solo 23 
segundos de Marcos Ciani y a 
8 minutos y fracción del gana- 
dor Rodolfo de Alzaga, sin ol- 
vidar tampoco que el año pasa- 
do resultó Campeón Argantino 
Rosmualdo Visintini en el Gran 
Premio del Norte (Tucumán). 
Como usted podrá apreciar, se- 
for H. D. 50, con solo men- 
cionar al extraordinario volante- 
mecánico Héctor L. Gradassi, 
nos damos cuenta que tenemos 
entre nosotros al poseedor del 
80 por ciento de las carreras 
de TM disputadas. Solo me res- 
ta decirle que cuando anda por 
esta ciudad, el señor Héctor 
Luis Gradassi lo llevará. por los 
caminos de nuestra provincia 
para demostrarle que su “dis- 
frazado” Auto-Union tiene bajo 
el capot un 2T que supera con 
holgura los 180 km/h, y resiste 
miles de kilómetros sin decir 
“ay" ante cualquier rival y má- 
quina. Si no, lea Parabrisas 
CORSA. etcétera. Para que us- 
ted, señor H. D. 50, sa dé cuenta 
que el automovilismo deportivo 
no solamente se practica en el 
Autodromo Municipal y que en 
el interior de nuestro país tuer- 
ca, hay ¡inumerables volantes y 
mecánicos de un valor real- 
mente excepcional, sin “mie- 
do” a nadie aunque corran con 
coches “disfrazados” (in mente 
tengo mendocinos, tucumanos, 





pampeanos, cordobeses, san- 
juaninos, etcétera, etcétera.) 
Responder al alegato de 
TUERCA NACIONAL. 
R. — Le hacemos el pase al 
señor H. D. 50. 






a 


de L. 1. Franceschi, Capital: 


Leyendo el último número de 
CORSA (N? 16), en la sección de 
Correo me encontré con la car- 
ta de un tal señor Pablo Lebeck, 
en que habla de producir nue- 
vos motores, nada más que para 
“pararle el carro a Bordeu”; 
este señor habla de producir 
nuevos motores nada más que 
para ganar carreras; con ese 
concepto sería ideal que produ- 
jeran el “7010 c.c.”. 

Este señor parece olvidarse 
de los costos que acarrea pro- 
ducir y montar un nuevo motor 
de serie, exige nuevos mate- 
riales, renovación completa de 
matrices, estimación de costos 
para nuevos proveedores y un 
plan de trabajo completamente 
distinto para las secciones: 1n- 
geniería, Compras y Suministro 
de cualquier empresa. Dajando 
a un lado esa parte, vamos a 
que si este señor es tan hincha 
de Ford como -él dice, parec3 
no tenerle mucha fe al F-100 
y a sus eficaces preparadores y 
corredores; dándonos la pauta 
a los hinchas de Chevrolet (yo) 
que los Ford se quedan para- 
dos al lado del Chevy Il, la 
“Colorada” o cualquier siete 


bancadas que ande por ahí. 
Acordémonos también del mag- 
nífico apoyo que brinda Ford 
a sus corredores, y que también 
tiene equipo oficial. Lo que se- 
ría entonces, si a G.M.A. se le 
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ALBERTO GOMEZ SERVICIO AUTO! 


diera por brindar ayuda a sus 
corredores. Si Bordeu gana las 
carreras, es porque han encon- 
trado un punto adecuado de lí- 
mite de resistencia y velocidad 
ideales para ganar carreras de 
largo aliento y no desmerecién- 
dose en nada la actuación de 
los Ford. 

Ustedes sabrán si vale la pe- 
na publicar mi carta. 


R. —- Creemos que vale la 
pena. 





Creo que la descripción qua 
hacen del accidente de Cayeta- 
no Saladino en Carlos Casares 
(No 16, pág. 8) no se ajusta a 


ta verdad, es más, creo que 
quien ello escribió no presenció 
el mismo. 

Lamentablemente estuve allí 
en el momento de ocurrir el ac- 
cidente, al cual el público vio 
venir con anticipación, razón 
por la cual, evacuó el lugar que 
ocupaba cercano a las vías, ya 
que se divisaba el tren (luz 
encendida) y el lote de corre- 
dores que se aproximaba. 

En ese momento dos banderi- 
lleros provistos de pequeñas 
banderas, amarilla el uno, roja 
el otro, comenzaron a caminar 
hacia donde venían los coches, 
luego, trotaron ante el agresivo 
requerimiento del público. 

Alejados del paso a nivel 
aproximadamente 180 metros in- 
tentaron detener el primer au- 
tomóvil del lote, cuyo piloto 
comenzó a frenar desesperada- 
mente (zigzagueo notable) a pe- 
sar de lo cual, creo no hubiera 


Velocidades aproximadas: 
160 Km/h. 
140 Km/h. 


hasta 250 HP. 
Venta y colocación 


Ugarteche 3270 - Cap. - T.E. 


AGS .... 175 Km/h 
> - AGA .... 160 Km/h. 
FRENOS DE DISCO - EQUIPOS ESPECIALES p/MOTOR 
Ofrecemos nuestro DINAMOMETRO para prueba de motores 


podido detenerlo antes de llegar 
a las vías, por lo cual, cerca de 
las mismas aceleró y pasó; ya 
más alejados, los banderilleros 
hicieron lo mismo con el se- 
gundo coche, al cual se observó 
frenar en la misma forma que 
el anterior pero ante la impo- 
sibilidad de detenerse se “'lar- 
gó” y pasó antes que el tren 
con relativo margen de segu- 
ridad. 

Por fin, y posiblemente sin 
ver a los banderilleros hasta 
estar. muy cerca de ellos, en 
virtud del polvo que levantó el 
coche anterior, venía Saladino, 
en -el cual no observé el zig- 
zagueo de los coches anterio- 
res a la altura de los otros, vale 
decir: que comenzó a frenar más 
tarde, no logrando detener el 
auto el cual seguía desplazán- 
dose a gran velocidad; final- 
mente y como último recurso, 
faltando más o menos 50 metros 
hizo un rebaje de velocidad pe- 
ro éste resultó inútil, entonces 
hizo lo mejor que nadie podría 
haber hecho en esas circuns- 
tancias, corrigió con golpe de 
volante hacia la izquierda, tra- 
tando de embestir la máquina 
del ferrocarril en forma lateral 
y en el mismo sentido de mar- 
cha para aminorar la fuerza del 
impacto, el cual recibió del la- 
do del conductor (volante a la 
derecha) y la parte delantera 
lateral de la máquina ferroviaria. 

Cabe destacar que el tren se 
desplazaba muy lentamente y 
tocando bocina; que la máquina 
de Saladino tiene frenos de 
tambor y que uno de los ban- 
derilleros se tomó a golpes de 
puño con alguien del público 
luego de ocurrido el hecho; asi- 
mismo había muy poco personal 
policial en el lugar. 





En LINIERS, , 


Sirva lo antedicho para acla- 
rar solamente que no hubo im= 
prudencia de parte de Saladino, 
sino más bien que fue conse- 
cuencia de un lamentable acci- 
dente. 


R. — Es cierto, el redactor de 
la nota no presenció el acci- 
dente, y creemos que no es pe- 
cado no tener el don de la ubi- 
cuidad. De todos modos agra- 
decemos su carta. 





de Juan C. Estavillo, Mar del 
Plata: 


Desearía me contestasan las 
siguientes preguntas para tener 
referencias más amplias en mi 
carácter de hombre CORSA. 

19) ¿Cuáles fueron los prime- 
ros cuatro volantes clasificados 
en la carrera “Dos Océanos”? 

20) ¿Cuántos puntos acuerda 
para el ranking de largada la 
carrera “Doble Vuelta de Mar 
del Plata” año 1966? 

30) Si por favor podrían pu- 
blicar el ranking de largada de 
los primeros corredores que fi- 
guran en él. 

Desde ya mis sinceras feli- 
citaciones por el Correo COR- 
SA y demás está decirlo por la 
revista que en tan corto pero a 
su vez largo tiempo ha logrado 
imponerse entre las revistas de 
los corsas marplatenses. 

R. — 192) Los cuatro primeros 
puestos de la carrera “Dos 
Océanos” fueron los siguientes: 

19 Dante Emiliozzi. 

29 Rodolfo de Alzaga. 

39 Atilio Viale. 

49 Raúl Chabert. 

29) Para el ranking de lar- 
gada de la categoría TC, la “Do- 


TALLER MECANICO IRLANDA - 

H Service especializado RENAULT 
DAUPHINE - GORDINI - 4L. 
Atendido por extécnico de Kaiser, 
Colocación frenos de potencia, 
afinación completa y puesta 
punto de motores, cambio de 
cintas de freno, embrague, amor- 
tiguación y suspensión. 
Trabajos ampliamente garanti- 
zados. Repuestos legítimos. 
Taller mecánico IRLANDA está 
situado en Alte. F. S. Seguí 1135 
(alt. Gaona 2100) Tel. 58-0322, 
Capital. 


SERVICE ESPECIALIZADO para su 


AUTO UNION, también LINEA 
COMPLETA de REPUESTOS y 
ACCESORIOS LEGÍTIMOS. 
CHAPA Y PINTURA 


RIVADAVIA 
AUTOMOTORES 


Tuyú 35, Alt. Avda. ((_) 
Rivadavia 10700, 

T.E. 64-8734 

(Liniers) 


RIZADO PEUGEOT 
171-6858 


AAA 


NO DESTRUYA EL MOTOR DE SU AUTOMOVIL... 


Asegure su vida útil instalando un TACOMETRO COMIND controlando las R.P.M. Ud. conseguirá: 
Aprovechar integralmente su potencia, 

Correcto sentamiento de todas sus partes, 
Evitando consumos excesivos y prematuros de aceite y combustible y gastos de mantenimiento, 
Realizar perfectos rebajes y cambios. 


IMPORTANTE: Exija la marca Cound, grabada en el cuadrante, 


Unico Fabricante: COMIND AUTOMOTOR S.R.L., Avda. Córdoba 1770, Capital, Tel. 49-5394, 


Accesorios de categoría. VISITENOS. 
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CREADOS PARA 
TRIUNFAR. 


A 


AROS DE PISTON 


BICROMATIC 


gar: 


SIRO 


BOMBA ELECTRICA PARA NAFTA Y GAS - OIL 





6 y 12 VOLTS - GARANTIA ESCRITA 6 MESES 
Probada y aprobada por 
táxis en todo el país 


RONCHETTI, RAZZETTI € Cía. S.A. 


ROSARIO BUENOS AIRES CORDOBA TUCUMAN 


EEES 


AIEIANTERO 





a 
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AU UNETE 









UNA SOLA MANO 


basta para brindar 
total seguridad! 


CINTURON 
DE 
SEGURIDAD 


A 





Conexión con una mano 
Bandas de Terylene 
Parte metálica lejos 
del cuerpo 

Fabricado bajo 

licencia Sueca 


A AO 
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RIO DE LA PLATA S.R.L. 
TUCUMAN 644 - 3 P.C -BS.AS. 


http://lasrevistasd 








CORREO CORSA 


ble Vuelta de Mar del Plata” 
otorga el siguiente puntaje en 
lo que respecta a su clasifica- 
ción final: 





Al 19. 
2 

O 
RP 
0 
E 
70 
0 
DS 
2 109. 


Además cada una de las dos 
etapas que componen dicha ca- 
rrera otorgan el siguiente pun- 








taje: 
ES 3 puntos 
A 2 
” 9. 175 
”. 4. 05. 
AS 03. 


32) El ranking haste la fecha 
(carrera de Rojas) es el sh 
guiente: 


19 Casá, Eduardo ... 
29 Emiliozzi, Dante . 
39 Cupeiro, Jorge 













42 Rienzi, Angel 90 
50 Lóeffel, Carlos Walter ... 87,2 
so leu, Juan Mal 763 
79 Pairetti, Carlos . 62,5 
89 Cordonnier, Oscar . 


Alzaga, Rodolfo de 






el ranking completo, por el mo- 
mento esperamos quede satis- 
lecha su pregunta con los diez 
primeros. 





de Tomás Adie, Burzaco: 


Les hago llegar la presente 
para felicitarlos tanto a usted 
como a todos los demás com- 
ponentes de Corsa, por esa 
gran publicación que semana 
a semana leemos con interés. 

El objeto de esta carta es 
para, además de algunas pre- 
guntas, indicarles que el corre- 
dor por el cual el señor J. C. 
Córdoba, en el número 16 en 
la sección Correo, preguntaba 
si existió, y representaba a Tan- 
dil con un Chevrolet 400 (un 
corredor que luego desapareció 
de las rutas) es José A. Griecco 
quien corrió en el Gran Premio 
de Turismo del año pasado, tri- 
pulando un Chevrolet Super, 
siendo acompañado por Enrique 
Rodríguez. Su actuación en la 
misma fue la siguiente: 
pa C. Gral 

se 





3% etapa  C. Gral. 


s 4 
4% etapa  C. Gral. 
2 “w 
5% etapa — C. Gral. 
Ed 30 
6% etapa O. Gral 
5 30 


Posteriormente dos corredores 
lo denunciaron ante la C.D.A., 
por entender que lo habían re- 
molcado en la última etapa. La 
resolución final no la conozco. 

A continuación quisiera ha- 
cerle una serie de preguntas: 

19) En el N? 2, página 9, apa- 
recen enfrentados el Chevitú y 
el coche N? 46, ¿de quién es 
este coche?, ya que tenemos 
una discusión con unos corsas, 
Está repetida en el N?2 14, 
pág. 15. 

29) En el N? 3, pág. 23, apa- 
rece el coche de Reutemann; 
quisiera saber: ¿qué es lo que 
tiene en la parte de atrás del 
techo, sobre la luneta, o es un 





defecto de la foto? En otras 
fotos veo que otros coches no 
lo tienen. 

30) En el N9 5, págs. 9 y 10, 
el coche que aparece tomando 
una curva, para mí es el de 
Gamalero y no el de Cordonnier, 

42) En el N2 8, pág. 19, el 
coche N? 14, no es el de Ga- 
malero, sino el de Adrián Vi- 
llegas, que anteriormente era 
el de Palagani y después de 
O. Trotta. 

59) Quisiera saber qué coche 
es el que está en el N? 12, pá- 
gina 6 y de quién era. 

69) En el N? 13, pág. 29, qué 
coche es el N? 73, ¿de quién es? 

79) En el N9 15, pág. 25, en 
la carrera de Bolívar, me gus- 
taría saber cómo sacaron a los 
tripulantes que se cayeron al 
agua. 

89) Quisiera también saber de 
quién es el coche 59 que apa- 
rece en la pág. 31 del No 16, 

En este N? 16 también me 
tiene intrigado qué coche es, al 
que en la pág. 20 se le ve el 
carburador y el capot (en la 
fotografía que está Guillermo 
Arnaiz). 

Ahora quisiera desmentir una 
cosa, no creo que el auto de 
Anteo Pichetta dé 243 km/h, ya 
que a la vuelta de Carlos Ca- 
sares yo venía por la ruta con 
mi modesto GT 40, preparado 
por Carrol Shelby y atendido 
en la Argentina por los her- 
manos Bellavigna, y a ese Co- 
che lo pasé por arriba y les 
puedo asegurar que no da más 
que 130 km/h, a pesar de que 
yo aprendí a manejar el GT 40 
gracias a Henry Manney. 

Otra, no le den bolilla a los 
kinotos amargos, éstos siempre 
contradicen a todos. 

¿Qué les parece organizar un 
partido de fútbol con los equi- 
pos formados por ustedes de 
Ford y Chevrolet a beneficio de 
una Sociedad de Beneficencia? 
Sería una linda fiesta. 

Esperando que no se eno- 
jen por lo largo de la pre- 
sente y alentándolos a seguir 
con CORSA como hasta ahora, 
les saluda muy atentamente. 

R. — 19) El coche que aparece 
enfrentado al Chevy Il en las 
fotos que usted cita es el de 
Mario Silvani. 

20) No es un defecto de la 
foto; lo que usted observó en 
la parte de arriba de la luneta, 
es el soporte de la antena del 
transmisor de banda ciudadana. 

39) Cierto. 

49) Es usted muy buen ob- 
servador, 

59) Esta pregunta no se la 
podemos contestar pues se tra- 
ta de una foto que tanto puede 
tener cinco como diez años y 
no sabemos la procedencia. 

60) El coche que aparece en 
la fotografía de la página de 
confidenciales del N? 13, es el 
perteneciente al crédito salteño 
Nicolás Arias Uriburu. 

79) Mojados. 

89) Es el estabilizado automó- 
vil de Osvaldo Cortti; en cuan- 
to a la fotografía en la que apa- 
rece Guillermo Arnaiz, el coche 
del que se puede ver el capot 
y el barburador, es un Willys 
Berlineta Interlagos. 

En cuanto a las palabras agre- 
sivas con que usted trata de 
desmerecer la performance del 
extraordinario y supersónico au- 
tomóvil de Anteo Pichetta, todo 
lo que podemos responderle es 
que espere su debut y juzgue 
después. 

Agradecemos sus elogios y 
tendremos en cuenta su pro- 
puesta sobre el partido de fút- 
bol y sus nobles finalidades. 
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VELADAS DE CONCIERTO 


Ei programa laureado con 
el MARTIN FIERRO 1965 
ET ES 
intérpretes y la música 
más selecta se conjugan 
para ofrecer un espec- 
táculo de excepcional je- 
EICTEN 

A A 
rios: OMAR CERRUTTI. 


ACTUARAN EN ESTE CICLO 
CONJUNTOS DE CAMARA: 


e Cuarteto Acedo 

e Los Solistas de Zagreb 

e Virtú Maragno y 
conjunto instrumental 
Orquesta Bach 
de Leipzig 

e Orquesta de Cámara 
de Hamburgo 
Orquesta de Cámara 
de Versalles 
Quinteto Chigiano 
Trío Barroco (clave, 
flauta y oboe) 
Trío Estable de Rosario 
(ELIO 
y violoncelo) 


DANZA: 
e Olga Ferri 
Enrique Lommi 
PELE METE SN 
Conjunto Nueva Danza 


SOLISTAS: 
E O) 
MESITA MS) 
(violoncelo) 
Lía Cimaglia - Espinosa 
(TELS) 
Víctor de Narké (canto) 
EME) 
Nelson Freire (piano) 
RO) 
Brunilda Gianneo 
CTO) 
ER ETE] 
(METIO) 
MESA ES 
((MJELTO) 
Martha Noguera (piano) 
Flora Nudelman (piano) 
Pomponio - Zárate 
AO) 
Karl Richter 
(clave y órgano) 
ER ESE) 
Jorge Zulueta (piano) 
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PARA SATISFACER 
LAS EXIGENCIAS 
DE ALTA CALIDAD... 


Pinturas elaboradas y ajustadas a las más severas especifi- 
caciones exigidas por las fábricas de automotores. 

ALBA las presenta en_la calidad y los tonos requeridos para 
dar el “acabado perfecto” a toda unidad. 

Pinturas ALBA —calidad que todos confirman— está presente 
en las más importantes marcas automotrices del país. 


A su disposición está el DEPARTAMENTO TECNICO ALBA. 
Escriba o llame a Centenera 2750 - Capital - T. E. 921-5777. 
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PROVEE SOLAMENTE 
PRODUCTOS DE 
SUPERIOR CALIDAD... 


PINTURAS PARA AUTOMOTORES 
ACRILALBA [ETA 


Y PRODUCTOS ACCESORIOS 


CALIDAD QUE TODOS CONFIRMAN 





http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 


